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EDITORIAL

Hace ahora 20 alios quedaba constituida en nues-
tra provincia la Asociacidén de Amigos del Ferrocarril
de Guipuzcoa,con la intencidén de unir a todas las per
sonas de la provincia que tuvieran inquietudes por el
mando del ferrocarril en sus mas diversas manifesta-
ciones,desde 108 preciosos trenes miniatura hasta la
preservacidén del material ferroviario antiguo,pasando
por la documentacidén o el coleccionismo de fotografi-
as.

Poco a poco la Asociacidén fue aumentando su pe -
trimonio,obteniendo primeramente nuestro local social
(que esperamos cambiar en breve)construyendo sua gran
magueta en HO y adquiriendo sus primeras locomotoras
a cementos Rezola,que en la adtualidad siguen en ac-
tivo,alquiladas a Ferrocarriles Vascos.

Asi mismo,el namero de socios fue poco a poco
en aumento aungque tambien hay que decir que algunos
may valiosos nos alandonaron debido a manifiestas dis
crepancias con anteriores juntas directivas.

Como todos sabemos,cualquier.direccidn, de an
gobierno o de una simple asociacidn de amigos va su-
friendo un desgaste con el tiempo y lo mismo estaba
sucediendo con nuestra junta directiva que ya habia
perdido todo el vigor del pasado e iba anquilosando-
se,por lo que el afio pasado se impuso la renovacidn
total de la misma por una junta mas joven que agrade-
ciendo a la anterior su gran labor,esta decidida a
darle a nuestra asociacidn el protagonismo que se me-
rece promocionando ideas como la del metro ligero y
luchando por la creacién del Museo Vasco del Ferroca-

rYril.

JUANJO OLAIZOLA
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Como ya indicamos en la primera parte,el ferro-
carril del Bidasoa fue inaugurado completamente el
28 de mayo de 1916,este acontecimiento revistid §ran
solemnidad en el valle.Después,y tras la bendicion
del material e instalaciones por parte del Arzobispo '
de Pemplona,se sirvié un suculento banquete,del gue
ofrecemos una copia del menu,para las personalidades
civiles,militares y religiosas que se dieron cita en

la inaaguracion. g
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La 1f{nea tenfa una longitud de 51,499 kms,de El1
zondo a Iran-Ciudad,y 52 kms hasta la estacidn de
Irun-Frontera.En su recorrido atravesaba 8 tuneles,

2 de 200metros,3 de 90 a 100 metros Yy 3 de menos de

90 metros.Cruzaeba 7 puentes de hierro,5 de 6 a 8 mts,
y 2 de 16 metros,situados en la avenida de Francia de

Irdn.Ademds cerca de Navarte se vieron obligados a
construir una trinchera de 14 metros de altura y 80
de longitud.El trazado estaba situado en la margen 12z
quierda del rfo y s6lo se apartaba un poco entre Nar-

varte y Oronoz.
E1 coste de este ferrocarril fue de 8.000.000 m

de pesetas de los cuales 310.000 pts,fueron pagados
en concepto de expropiacién de terrenos de la cuenca

del Bidasoa. -
E1l recorrido lo hacfa en tres horas en tiempos

del vapor y en 2 h y 15 minutos con los automotores.
La linea tenfa 22 paradas entre estaciones y ape
aderos,las tres primeras estaban situadas a menos de
1 km y correspondfan a las estaciones de Irdn-Ciudad,
pequefia estacién situada en el paseo de Coldn de Iran
$sta estaba entre las estaciones del Topo y el apeade
ro de Renfe de Irun;Irun-~-Frontera era en realidad la
estacidn del Topo y que se unfa al Bidasoa mediante
ana via,en 1los ultimos afios de nuestro ferrocarril sa
1ia de esta estacidn.En Irun-Bidasoa estaban situados
los talleres,oficinas y el hermoso edificio,a esta es
tacidn se la conocia también como Kostorbe.Cerca de
estas estaciones,junto a la fdbrica de cerillas esta-=-
ba situsdo el apeadero de Arteaga,de donde salfa el

ramal para Ibarla.
Las estaciones estaban situadas de la siguiente

forma:

1) Elizondo 2 )Colegio Lekaroz(apd)

3 )Irarita-Lekaroz 4 )Camino del Molino?apd)

5 )Arrayoz(apd) 6 )Oronoz-Mugaire

¢ Reparacea%apd) 8 )Narvarte(apd)

9 )Legasa(apd) 10 )Santesteban-Elgorriaga
11 )Sumbilla 12 E5pelousin(apd%
13)Yanci~-Aranaz(apd) 14 )Lesaca-Etxalar
15)Zalain(apd) 16 )Alcayaga~-Vera de Bidasoa



%Endarlaza 18 )San Miguel
Behobisa 20 )Arteaga(apd y apartadero)
SIrun-Bidasoa(Kostorbe)22 Irun~Ciudad

)Irun-Frontera(enlace con el Topo)
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Locomotoras de vapor:
n? tipo constructor n? fabr. Fecha nombre

1 130 Schwartzkopff 6857 1916 Galpuzcoa
n

2 13U 6858 1916 Vizcaya
3 430 Y 6859 1916 Alava

%330 s 6860 1916 Navarra
11 130-T Nasmyth Wilson 439 1892 Zarautz
12 130-T Xerr Stuart 783 /o Amezola

13 130-T Swiss Loco Co. 420 1885  Ville 4 ‘Trun

Las locomotoras 1,2,3,y4 pesaban 68 tm y tenian

una potencia de 300 CV
La locomotora n211(Zarautz)pesaba 32 tm,provenia

de la Cia.de los Vascongados y era del mismo tipo
que la locomotora Aurrera(ver plano en ultima pagina
de este boletin). -
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La n?12 (Amezola)pesaba 23 tm y fue reparada jan-
to a la n211 en la Balcock Wilcox en el afio 1943.

La n® 13(Ville d’Iruan) era originaria de la primi-
tiva Cia. Inglesa en la que tenfa el n?3,esta locomo-
tora en origen era para el ancho de 1 yarda(92 cm),
transforméndola a ancho métrico al crearse la Cia.de
los Ferrocarriles del Bidasoa;esta era ademds la uni-
ca locomotora pintada en verde,el resto eran negras,
el peso de esta locomotora gra de 18 tm.

MATERIAL REMOLCADO DE VIAJEROS

El material comprendla:

6 coches de color beige mixtos 12 y 22 de 12 metros
7 coches de color beige 32 clase de 12 metros
1 coche de color beige mixto 32 y furgon del12 metros
1 coche Break

Todo el material estaba construido en la CAF de
Beasailn.

ILos coches eran de gran confor,sobre todo los 18-
28 glase,tenian amplios butacones con mesitas plega-
bles dotados de calefaccidén a vapor,elegantes y artis
ticas ldmparas eléctricas en los techos,tenf{an ade-
més amplios pasillos y los servicios con espejo y la-
vabo,habfa también detalles que le hacian comparar
con los trenes europeos,como por ejemplo habia vago-
nes para los famadores y no fumadores.

Al principio habia un pequefio coche llamado Break
(foto publicada en el anterior "TREN CORREO")y era
atilizado exclusivamente por directivos y autoridades.

En la época de explendor del ferrocarril,todos los
lunes y martes el pequefio Break transportaba a opulen
tos banqueros y elegantes damas de todas las naciona-
lidades,iban a las fiestas y banquetes que se daban
en el Palacio del Ingles(hoy se conocen las ruinas de
esta mansién como el "Castillo del Ingles'"situado cer
ca de Pefias de Aya)construido por Mr.Clement Hamelin
director del ferrocarril.El pequefio Break era arras-
trado casi siempre por la locomotora Ville d “Irun.

MATERIAL DE MERCANCIAS

El material lo componian:
2 vagones Jjaula para el transporte de ganado de 12 m.




11 vagones cerrados de 12 metros.

10 vagones bordes altos de 12 metros.

15 vagones bordes bajos de 12 metros.

22 vagones bordes altos de 6 toneladas

37 vagones bordes gltos para mineral.

Todo el material estaba construido por CAF de Beasain.

AUTOMOTRICES

Esta Compafifa tenfa 3 automotrices.El primero de
los tres,circuld por primera vez el 16 de julio de.
1931.E1 motor era un Panhard de cuatro cilindros sin
valvulas,la velocidad de régimen era de 1800 rpm,y
a 2000 rpm desarrollaba una potencia de 78CV,el sis-
tema tanto del motor como de la transmisidn era del
tipo del automobil,el motor va montado sobre 4 ruedgs
de 0,70 de diametro y los ejes distan entre si 4,20m,
la calefaccidén se consigue con los gpses del escape.
La carroceria tiene una longitud de 3,40 y 9,30 mts
entre topes,la anchura es de 2,25 mts,tiene 33 asien
tos y su peso en vacio era de 7200 kg.

El consumo era el siguiente:

30 1litros a los 100 el automotriz solo.
33 litros a los 100 el automotriz y el remolque.

Estos automotrices podian subir las siguientes pen

dientes: 26 milesimas a 50 km/h
42 " a 42 km/h
62 " a 24 km/h
110 v a 14 km/h

En vista del excelente resultado del primer auto-
motriz la compafila adquirid otras dos unidades,poni=-
éndose en servicio el 19 de junio de 1932.E1 servi-
cio solfia hacerse con dos unidades y el tercero es-
taba de reserva.Estos automotrices realizaban 3 tre-
nes de 52 km de distancia es decir 156 km al dfa.De
los tres automotrices,el 12 era mayor que los otros
dos,dotandoles a estos ultimos de un pequefio remol-
que de 4 tm para asi aumentar la capacidad en los
d{as de afluencia,estas unidades tenian sélamente ung
cabina por lo que era necesario hacer la maniobra de

cambio de sentido en la placa giratoria.
Por dltimo decir que con la implantacidn de los



automotrices,se consiguio reducir de 2 a 0,70 el gad
to tren/km incluido los gastos de traccién y movimi-
ento,ademds de las pequefias reparaciones.

SERVICIOS QUE PRESTABA ESTE FERROCARRIL

Este ferrocarril ademds del clésico servicio de
viajeros entre Irun y Elizondo,ofrecia tambien un va
riado servicio de mercancfas,que fue cambiando segin
la época.Si al principio era casi exclusivamente mi-
nero,en los #1ltimos afios y debido a que las minas se
cerraron en 1945,apenas llevaba mineral.Segun la me-
moria de 1917,el orden de mercancias era el siguien_
te:madera especialmente para la construaccidén,minera-
les variados,mineral de hierro,carbdén vegetal,afios
mds tarde tuvo alguna importancia el transporte de

ganado para las ferias de Elizondo,Santesteban y Le-
Saca. - e g AR S e S % B '
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Otro servicio que se ofrecia era el de poderser
alquilados para grupos,solian ser unidades fuera del
servicio ordinario;ya en tiempos de las locomotoras
de vapor,el colegio Lecaroz tenfa la costumbre al cpo
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menzar y acabar los cursos,de hacer excursiones con
destino a San Sebastian,Loyola,etc,utilizando este

sistema.
También alguna vez fue alquilado con fines poli-

ticos,como en una ocasidén que fue alquilado para que
la gente acudiera a un mitin carlista celebrado en
Santesteban en el afio 1934 o 1935,a la vuelta delmis
mo se organizd una fenomenal broncaj;la locomotora

inexplicablemente empezo a perder vapor,hasta que el
tren se paré,los empleados de tendencia mds liberal

se las vieron y desearon para convencerles de que se
trataba de una averia fortuita,pues los carlistas es
taban convencidos de que se trataba de un sabotaje ,

pasadas algunas horas,se pudo reparar la averia y
llegar al destino.Con las automotrices tambien se al
quilaban a cargo de cuadrillas y por los afios 50 has
ta los equipos de futbol atilizaban este singular

tema.
Este ferrocarril se dedicaba tambien al servicio

de correos,con los 6 trenes diarios en los dos sen-

tidos la correspondencia llegaba de Elizondo a Irun
en un dfa ,ademds este servicio permitia dotar al va

lle de la prensa diaria de Madrid.
HORARIOS DE LA LINEA

Compania de los Ferrocarriles del Bidasoa

Servicie de Verano ~ Dias laborables
Irdn (Frontera) a Ellzondo . * | Elizondo a Iridn

gs

Ligero {NIXTO
pu, 6 | num. 8

ESTACIONES

10

(Salidﬁ)

fran (F: P. Elizondo (Salida) | 6. 1225 | 18.49
Irin-Bidasoa lrurite-Lecaroz ; 1231 | 1855
Behobia (apeadero) Arrayoz (apeadero)} 6. 12.3G § 19.

Endarlaza » Oronoz-Mugaire 6.28 | 1245} 199

Zalain ® Narvarte fapcadcro) 6.33 | 1249} 19.13
Alcayaga-Vera Legasa > 6.38 | 12.53 | 10.18
i Lesaca-Echalar .« Santesteban-Elgerr. 6.45 | 12.58 | 1924
Yanci-Aranaz Sumbilla (apeadero)} 6.5 | 13.7 } 1033
Espelosin (apeadero) Espelosin » » : 19.43
Sumbilla » Yanci-Aranaz 7.22 11330 1. 1851
Santesteban-Elgorr, Lesaca-Echalar 7.36 | 1339 | 20.7

Legasa (apeadero) Alcayaga-Vera 7.55 } 13.46 | 20.15
Narvarte > Zalain (apeadero) ] 8.3 | 13.53 | 20.22
Oronoz-Mugaire Endariaza » 8.10 | 13.59 } 20.28
Arrayoz (apeadero) Behobla > 8.28 | 14.15 ] 20.44
Irurita-Lecaroz Iran-Bidasoa 1 B.38 | 14.23 ] 20 51
Elizondo (Llegada) iran (F. F.) (Llegada)] 840 | 1425] 2053
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BILLETES

ORDINARIOS IDA Y VUELTA
12 eclase color azul blanco y encarnado
29 @glase color amarillo blanco y amarillo
32 ¢lase color verde blanco y verde

888888 & 88l 8 Bee 88 888888 8e8eBeBedebebe e
ULTIMOS TIEMPOS

En los afios de penuria de gasolina,en la guerra ci
vil y luego en la mundial se doto a las aatomotrices
de gasogeno,que se encontraba en la parte posterior
asosado a los topes,pero esto no fue sino el princi-
pio del fin,en octubre de 1953 y durante las terri-
bles inundaciones a que estaba sometida Guipuzcoa,
las riadas se llevaron 400 metros de via ademds de
importantes dafios en toda la linea por desprendimien
tos,en poco tiempo y con mucho esfuerzo se logra rea
brir el servicio.Pero todo intento de mantenerse re-
sulta indtil,la carretera poco a poco va devorando
al tren txiki debido a lo precario de sus instalacipo
nes y medios de traccidén,asi el 31 de diclembre de
1956 ,hace su Gltimo viaje,era una fria tarde de in-
vierno,el automotrid avanzaba lento,como no gquerien-
do llegar nunca,sabiendo quizas que ya no volveria
a ver a su mejor amigo el rio que como el,llevaba el
mismo nombre,Bidasoa.

El jefe de estacién Don Teodoro Mufoz Garijo dio
la salida al Gltimo tren en Irun con destno a Eli-
zondo,hoy dia inspector en San Sebastian de ET/FV.

A los pocos dias el periodico el"Pensamiento Na-
varro'dec{a:"EL BIDASOA HA MUERTO,EL SENTIMIENTO DE
CUANTOS LO HAN CONOCIDO ES UNANIME,HA CUMPLIDO CON
EFICACIA Y DEJA UN VACIO QUE COSTARA LLENAR".
~ Hoy en dfa este ferrocarril quizds podria ser ren
table sélamente en servicio de mercancias debido a
que en la cuenca del bidasoa se han construido gran-
des fdbricas,como Laminaciones de Lesaca,que ya tuvo
interds en abrir de nuevo este ferrocarril pero las
autoridad-~ politicas de Navarra de la época no lo
dejaron y esta fdbrica tiene que proveerse por cami -
ones de las miles de tm de hierro.
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Tambien con la llegada de FEVE ,se estudid un proyec-
to consistente en hacer un tdnel de unidn entre el

Bidasoa y el Topo para poder salvar los 3 kms que es-
tan edificados al principio de la linea entre Irun-Bi

dasoa y Behobia,este proyecto fue desestimado por el
costo que suponia el tinel de casi 8 kms necesario.

por Gltimo decir que de este FFCC.quedan:la expla
nacibn completa excepto los 3kms anteriormente cita-
dos,algunos edificios de estaciones,y de material que
dan 2 coches de viajeros recarrozados en hierro en Az
peitia,1 coche también recarrozado en Ponferrada,done.
de también hay numerosos vagones de mercancias.m

ANO 1918

COMPAHIA DE LOS FERROCARRILES DEL BIDASOA

TERROCAERRYIL "DE-"IRUIN A RELIZONDO

Doaicinio sOCIAL: VERA (NAVARRA).—Orcinas: IRUN (QUIPGZCOA)
Capital 2.000.000 dc pesctas.——hilomelros caplolados: 56.

CONSEJO DE ADMINISTRACION
Presidente.

D. JULIANO ROULAND
Yicepresidentes. |

Y CARLOS L AFPLLLE | D. ALFREDO MASSENET.
\'ocalcs.
D. Eduardo Philipar. | D. Jorge Le Grand.

Adwminisirador Delegado: D). Leon Mourgues.
Jefe del Movimiento y Trafico: D. Pedro Alonso Curtoys.
lefe del Material y Traccion y Jefe de Vias y Obras: D. Lunilio Tobalina.

Numero de empleadcs: Movimicnto, 37; Traccion, 27; Via y Obras, 72
y Administracion, 3.--Total, 139. |
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EXPOSICION

E1 Excm.Ayuntamiento de Tolosa,en colaboracién
con nuestra asociacidén,celebra en la casa de cultura
de dicha localidad,una exposicién dedicada a la his-
toria del entrafiable tranvia de Donostia a Tolosa.

La exposicidn estara abierta entre el 5 y 15 de
mayo. Esperamos vuestra asistencia.
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EL METRO LIGERO

Muchos de vosotros os sorprenderiais al leer el
domingo 21 de febrero pasado,en las paginas del Dia-
rio Vasco,un articulo sobre la propuesta efectuada
por nuestra asociacién al Ayuntamiento de San Sebas-
tian para la construccién de un metro ligero en nues
tra ciudad.

Dicho informe fue elaborado por nuestra asocia-
cidn con la intencidn de informar a nuestro Ayunta-
miento,y ~ la opinién pablica,sobre las diversas po-
liticis de transporte urbano que se llevan a cabo en
Europa y Norteamérica,pol{tica que sigue dos presu-
paestos,el primero restriceidn al maximo del uso del
vehiculo privado que ha demostrado ser inutil en el
transporte urbano(atascos,dificil aparcamiento,alta
contaminacién,etc)y la potenciacion de los transpor-
tes piblicos y sobre todo los de traccion electrica,
silenciosos y no contaminantes,es decir el tranvia y
ol trolebds. |

Alguno se dird;Porque llamarse metro ligero al
clasico tranvia?.Primero,porque los modernos tranvias
se imponen en todo Europa,y estos se diferencian de
los antiguos ,porque circulan siempre por una plata-
florma reservada para ellos,y en segundo lugar el im-
portante factor psicolégico ,ya que la gente sigue
pensando en el tranvia como un "chisme" desvencijado
lento y poco capaz;mientras que la palabra"metro” 8l
gue siendo muy atractiva,simbolo de modernidad.

Por otra parte,ademés de la positiva aceptacion
por parte de la opinidn pdblica reflejada en la se-
ccidn'sirimiri",tambien hemos visto gran interes por
parte de la Biputacidn,muy preocupada por las posi-
bles soluciones al trdafico interurbano en el area de
Donostia y tambien por parte de un grupo politicocon
representacién municipal.Estamos a la espera de la
respuesta que nos de el Ayuntamiento.Mientras tanto
seguiremos recabando informacidn sobre los nuevos me
tros ligeros que surgen en todo el mundo aunque enel
estado parece ser que solo Valéncia ha apostado por
este medio de transporte,incluyendo en sus planes 5
lineas.
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Como muchos ya sabreis,nuestro informe en grandes li
neas,proponia desviar el actual trazado del Topo en
Anoeta y prolongarlo hacia el centro de la ciadad
por Sancho el Sabio y Urbieta,por plataforma reserva
da,hasta el Boulevard.

Por otro lado las ventajas urbanisticas de
nuestra ciudad serian enormes ya que se suprimiria
el paso a nivel de Anceta,que resulta de gran pelli-
grosidad,y permitiria transformar su trazado actual
por Errondo en paseos y Jardines,rompiendo con el
tradicional aislamiento del barrio de Morlans y su-
primiendo el paso a nivel de la calle Autonomia.Y to
do ello por menos de 4000 millones de pesetas,quse
ademds incluirfian la transformacidén de la travesis
del Topo en Iran como metro ligero.

Mds tarde se podria ampliar la red con una
ntheva linea a Benta Berri,que por sa nivel de trafi-
co y buen perfil la hacen ideal para el servicio tran
viarie.

Otras lineas de mucho trafico pero duro per-
£il (como por ejemplo Alza)deberian ser transforma-
das a lineas de trolebuses,ya que ademas de no conta
minar,resultan mas rapidas gracias a su mejor acele-
racidén y deceleracién.Solamente lineas de escaso tra
fico como Igleldo deberian permanecer servidas por
autobuses ya que su escaso trafico no justificaria
las inversiones a realizar.
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ET/FV

NOTICIAS

LAS UNIDADES 3100 DE PRUEBAS

Darante los dias 5,6,7y8 de abril,la unidad 3101
se utilizo para realizar pruebas de velocidad y roda
je,y asi mismo para el aprendizaje de los maquinis@s

de la zona.

Las pruebas se realizaron entre San Sebastian ¥y
Herrera,y entre San Sebastian y Usurbil,llamo pode-
rosamente la atencidn por sus colores diferentes a

los tradicionales.Se espera una pronta puesta en ser

vicio comercial.
En la fotografia la unidad 3101 acoplada a una

3500 a la entrada de la estacion de Usurbil.
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A partir del dia 18 de abril de 1988 el servicio
regular en la linea Donostia-Hendaia,se vera incremen
+tado en los dias laborables,excepto sabados,con los
siguientes trenes regulares:

Salidas de SS a Herrera = Salidas de Herrera a S9

por la mafiana 7,20 por la maflana 7,30
5,20 8,30
9,20 9,30

por la tarde 19,20 por la tarde 19,30
19,50 20,00

El resto del servicio no sufrird modificaciédn
alguna.

Para el mes de julio se espera doblar el servicio
poniendo de San Bebastian un tren cada 15 minutos a
Renteria y cada 30 minutos a Hendaya. '
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NOTICIAS
RENFE

NUEVOS SERVICIOS A PARTIR DE JUNIO

A partir del prdximo mes de junio,Renfe modifi-
cardlos horarios y servicios de algunos trenes.

En lo que respecta a nuestros enlaces con Barce
lona,éstos se veran aumentados con un nuevo electro-
tren de mallana con lo que a partir de ahora podremos
contar con 2 relaciones diarias con la ciudad condal.

Se establece un nuevo talgo 111 de mafiana a Ma-
drid con lo que se aprovechara el material del talgo
de tarde,que en lugar de pasar el resto del dia sin
efectuar servicio, volveré a circular a la mafiana si-
gulente.

Esta ampliaciodn de los servicios talgo conlleva
ra la supresién del electrotren a Madrid por la mafia-
na y de la rama madrilefila del Iberia expreso,que,por
cierto,hace una semana ha estrenado coches 22clase
olimatlzados procedentes de la reforma de los 8000 ,
en las dog ramas ladrid y Salamamca.los de 12 por aho
ra siguen siendo los clédsicos pero muy confortables
8000 sin reformar.

OBRAS

Se ha aprobado on presuptesto de 2000 millones
de pesetas para iniciar los primeros trabajos de reno
vacidén de via en nuestro trayecto Irun Alsasua,renova
cidn que serd similar a la que en 1987 se efectud en-
tre Pasajes y Renteria.

También estda en proyecto la conatruccién de un
nuevo viaducto de Ormaiztegi lo que traera consigo
la rectificacién del trazado en esa zona.El viejo via
ducto de Eiffel,quedara como monumento,testimonio de
l1as técnicas constructivas del siglo XIX
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A.A.F.G.
NOTICIAS

Nuestra Jjunta directiva considera que muchos de
nuestros socios tienen problemas para acudir a nues-
tro local social los miercoles de 8 a 9 de la tarde,
por lo que ha decidido ampliar el horario de apertu-
ra tambien los sdbados de 7 a 9 de la tarde.

La apertura se efectuard los meses de mayo ,ju-~
nio y julio,y si la respuesta de los socios es positi.
va ,se mantendrd definitivamente la apertura los mier
coles y sabados.

Asi mismo se solicita de los socioas 2 fotogra-
fias para la ficha y el nuevo carnetj;se puede deposi-
tar en nuestro local en un sobre por debajo de la pu-

erta.

JUGUETERIA CARRASQUEDO

CALLE URBIETA — 04-96
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