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EDITORIAL

Cuando este nimero llegue a vuestras manos
quedaran pocos dias para acabar el afio.Un -final que
puede ser para nosotros,los aficionados al ferroca-
rril,agradable o triste,ya que esta alegria o tris-
teza depende de la decisidén que tomen nuestros "lu-
cidoa"politicos sobre el gquerido "Gure Trena" del
Urola.

Por de pronto ,la voz del valle no se apaga por
medio de promesas,esperas,nuevos estudios,etc.las ma
nifestaciones que se han celebrado en la cuenca del
Urola en los meses de noviembre §y diciembre con gran
participaciébn,y las charlas realizadas en Urretxu,
con participacién por parte de nuestra asociacion,dg
muestran que las gentes de este valle,esperan que las
promesas,que en visperas de elecciones se hicieron,
gean asumidas por ese mismo gobierno gque ahora tene=o:
mos .

Lo que puede empezar siendo un pequelio tramo de
nuestra ceografia puede puede continuar por otras
directrices ya que el estudio del gobierno vasco se
centra en todas las lineas de las que el es respon-
sable,y no hace mucho tiempo ,se corrio el ruamor de
querer cerrar el tramo Zumaya Durango,esperemos quUe
quede en eso,rumor.Pero ya se sabe cuando el rio sue
na es que agua lleva. 3
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Desde un ‘principiny,la vida la compaiifa no
cs en absnluto bovante.isto es d2bido a que
s

a2 importancia de este ri aryrll rafica B0
1a relacidn directa entre sus dos ciudadas eX-
tremas v,como es ldgico,la obra se acaomotid
JOT tramoa Como dato curiosossenalaremos gun
el nrimero en inaugurarse fue 21 de Burgos-
Cabezdn de la Sierra,sienda su dnico pueblo
importante el de Salas de los Invantes.
Fn 1929 se inaucuraron mas seccliones para gque-
dar definitivamente constituido de la Torma
sigulente:
Desde UUrmmd,P“WLﬁlkal norte,llegaba hasta Lw-
dad-Dos: *nt,._. nas&ndo por pue olus como Poza de
1a-5al, “, Jedina de Pomar y VYillacaryo.Hacia
2l ;ﬁze v tw: pasar por balas de' los Infantes
San Lzﬂnarnhw, ntqfa v Almenar, llegaba hasta
Calatayudeiiqui topaba con la via del Central
de Aragdn, que DontiWuaha hﬁ%ﬁa Valencia,
fn la dfcada de los 50 se establecen trabajos
nara completar la via hasta Jan"”“ndor Fruto
de2 esto, se 2xcavd el LUHu] de la bLngafia,que
con sus casi 7 Kmees el mds largd ds Espana,
Junto a la boc 1 tiinel nodemos todavia
ver hoy los restos de una estacidn v dal pobla-
do construfdo nara aconer a los trabajadores
durante la resalizacidn de los trabajos.
A lo largo de los afios los servicios servidos .
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hor este ferrocarril fueron disminuyendo hasta
guedar reducid
3

ca
os .a un. tren diarig Bn Cata Sen-
| qos a Villacavo vy otro de ourgos
a Calatayud.tl Umnibus de \'illacayo se servia
sor una locomotora 1900 del depdsite de Valen-
cia,Zaragoza el dltimo afio,un coche 5000 vy los
vagones de mercancfa gue fuesen necesariose.

Por otfa parte,el de Cg_auayud estaba compussto
por una 21303 v d oche: 5000.,51 dltimo afio
j

este tren fue -sue Hido por un automofor 382,
4
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Referente al trédfico de mercancfas,diremos que
€ste era escaso.S5in embargo,el poco movimiento
se debfa en gran medida al desinterds de RENFE
que hacfa todo lo podible por hundir este ferro-
CE.I‘I‘il.

tntre las circulaciones més usuales estdn los
trenes de arena Cidad-Burgos.Como pudimos com-
probar in-situ,transportaban exactamente el
doble de toneladas de las que dijo el antonces
ministro de Tran=portes Sr.Bardn para jgstifi-
car que este tren'"lo va de ningdn sitio, a nin-
guna parte y transporta sdlo 20 toneladas dia-
rias de Burgos a Cidad",

AsImismo,todos los lunes circulaba un tren de
cisternas de Campsa desde Soria = DUrgos,

Iras una lenta agonfa,el 31 de diciembre de

1384 dejd de prestar servicio este inconcluso
ferrocarril que quedd abandonado a 1=s entrada
del tdnel de 1la Engafacuando ya sélo quedaba 1lo
mas fdcil para rendir viaje en Santander,
Actualmente sdlo se presta servicio en el ramal
Burgos=Villaldnquejar vy en 1Km, a la salida de
Lalatayud en la modalidad de derivacidn indus—
trial, '

Lomo dato curioso sefalar qus 8l trazado de
nuestro ferrocarril se utilizd en el invierno

de 1986 para hacer un reportaje fotogrdfico
sobre el Talgo Pendular.los habitantes de 1a
zona pueden estar orgullosos pues son de los
pocos en el mundo que pusden parmitirse el lujo
de mantener una lfnea ferrea con el dnico ob-
jetivo de servir de objetivo de fotdgrafos,
tecordar ya sd6lo que el Gobierno de Cantabria

ha editado un documentado estudio sobre cste
ferrocarril,asi como de las alternativas de
futuro,el cual puede adquirirse en 1a Asociacidn
RQOr el precio de 400 Pts,

Vo queda mds que desear que en aladn momento se
reabra este tan importante eje ferroviario que °
dard vida a‘.las zonas gue atravi=sa,




EL  TRANVIA

SS — HERNANI

La primera noticia que se tiene del ferrocarril
de San Sebastian a Hernani data del 23 de abril de
1.894 en la que se -atribuia una concesidén a Mariano
Areizaga,pero que al no llevarse a efecto quedo sin
plasmarse en nada real.

En 1899 se presentaron dos proyectos del ferro-
carril, ano suscrito por Manuel Carballo y otro por
Tomas Erice,que ofrecian varios itinerarios pero gue
sq diferencia solo estribaba en la salida de San Se-
bastian,unificandose ambos de Loyola a Hernani.

En el afio 1900 el ayuntamiento de S.S. presento
a concurso el proyecto de construir una linea por A-
mara.

Fue entonces cuando el tranvia de Hernani deci-
did modificar el trazado de su concesion original, es
decir sus dos alternativas por Egula,y hacer pasar
su linea por Amara.Al ganar el concurso la TS5S,el
tranvia no pudo ir por la calle Urbieta como estaba
previsto y hubo de ir por la menos centrica calle
Prim,

Tras estas primeras noticias,la inauguracidn
del ferrocarril tiene lagar el dia 2 de agosto de
1903,que se realizo con gran solemnidad y afluencia
de v1ajeros fiestas en Hernani y emotivas cronicas
en los perlodicos de San Sebastian.El primer direc-
tor del ferrocarril fue Alfonso Zabala y en 1916 pa-
S0 a ser Hora01o de Azqueta.

La primera crisis se detecta en 1925 en que ya
se contempla la posibilidad de disolver la Compaﬁla
o ofrecerla en traspaso a S.E.F.T. a la sazon explo-
tadora del TOPO,pero ese mismo afio,el tranvia de Her
nani fue adsorhido por la SEFT.

El 19 de Abril de 1928 y quiza con animo de re-



vitalizar la ya languida explotacidén,se penso seria-
mente en prolongar la via hasta Urnieta,y tsmbién se
penso en la posibilidad de empalmarla con la del Pla
zaola.Ambos proysctos,pese a que se sacaron a infor-
macién pablica,no tuvieron realizacidn.Previamente,
en 1903 se estudid =a prolongacion hasta Tolosa.La
construccidn del tranvia de SS a Tolosa did al tras-
te con esta iniciativa.

VIA E ITINERARIO.-La vis tomo el cauce del Uru
mea discurriendo paralela a sus meandros,salvo en
las proximigdades de Hernani en que toma un itinera
rio més atormentado,al fin de subir hastn el pueblo
que se halla en 1o alto de una colina.lLa distancia
es exactamente de 14.681,50 metros y en la via se
emplearon 911 postns,24.b30 traviesas,7.917 tornillos
pesando los carriles 1la no deﬁpreciable cifra de
Ti123: 340 kllon,

El itinerario tiene nn tunel(Loyola),el tunel
original aun existe paralelo al del Topo pero dejo
de utilizarse al inaugursrse el Topo.Asl mismo tenia
tres puentes,uno sobre 2 rio en Nartutene,(este puen
te era com@n para el tranvia y 1= carreterasEn este
tramo nunca hubo vi= doble),otro,el visducto de hrgo
bia sobre el rio,carretera y tren,y otro en Anziolsa
sobre 1la carretera primitiva del @ircuaito.kn prin01-
pio s0lo el tramo de Pefiaflorida a Loyola era de via
doble(4.135 metros),méds tarde se prolongo Basta Zapi
rain (6.497 metros) paramas adelante prolongarse has
ta cocheras de Astigarraga(8.366 metros).

Habie veintinueve paradas autorizadas,aunque mu
chas de ellas eran discreccionales. enaflorlda Amarg
Loyola ,Cocheras y Hernani-Eklcano eran e%t301ones
con personal empleado.kEl resto eran apeaderos.

MATERIAL.~-E1 ferrocarril siempre tuvo un buen
parque de motores y cocheg.lLos primeros tranvas eran
identicos a los que olrcalabqn por Barcelona,estando
pintados de amarillo.Pero mas bien eran exaotos w
los de Valencia en su serie 90,su numeracidn fue del
181 6 ,tenian trnck Brill 21—B y dos motores GE-53.
En origen la toma de corriente era por troley pero
al inaugurarse el Popo fueron equipados con liras,
todos estos motores fueron construidcs por Carde y
Escoriaza.



1 12 de agosto de 1.906 se amplicd el parque dé moto
res adquiriendose seis coches motores en Zarsgoza,
largos y amplios,y costaban cuarenta mil pesetas, ca-
da uno.Fueron pintados de color verde.Estos tranvias
estaban numerados del 7 al 12,montados sobre bogies
"maxima traccidn" AN construldos por cirde y Escoria
za.lTamblen tenian Troley.

En 1.943 Hubo un pavoroso incendio en cocheras,
quemandose de veinticinco a treints unidades,salvan-
dose unicamcnte tres motores y tres remolques.
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Los coches que no ardieron fueron el "maxima"n®
11 y los coches 20 y 21(antiguos 1y 2),tampoco ardioc
el coche n25 por encontrarse por esa épocu en el
tranvia de Iran a Fuenterrablia con el nuamero 7.Ense-
guida volvio @l Hernani con el n023 perman601endo en
dicha linea hasta que se normalizd la situacidn, con
la llegada de los coches 50 siendo de nuevo destina-
do al Iran Fuenterrabia.

1l material del "Topo" tuvo que reforzar tan men
guado paroue.Tras el incendio se establecié servicio

s0lo a Astléarraga hasta que, quince dias mas tarde,

el ministerio de trasportes autorizd el paso de los



Vehiculos del "Topo" hasta Astigarraga, transbordan-
dose a partir de dicha estacidn a los cochgs super-
vivientes.Un afio mds tarde llegaron cinco motores
modelo "Zaragoza®100 con sus resvectivos remolques.

Fueron sefialados con los nuameros 51 al 55 y es-
taban pintados de crem= y azul.Estaban construidos
en "Carde y Escoriaza" de 4aragoza y los motores,
muy potentes,por Weshtinhouse en Aranjuez.kn princl
pio,se efectud un pedido a "Carde y Escoriaza” de
tres carrocerias para coche motor y otras tantas de
remolques tipo 100 de dos ejes para recarrozar los
tres tranvias de ejes quemados,mds tarde se decidid
recarrozar los coches '"maxima" con carrocerias del
mismo tipo pero claro estéd,mas largas.Los trucks de
dos ejes fueron vendidos posiblemente a los tranvias
de Cadiz donde circularon con las carrocerias tipo
100 con los nameros 101 al 103 y m4as tarde en Zara~
coza con los nuameros 113 y 115.E1 113 fue salvado
del desguame por Don.Jose laria Valero.

En los coches de la serie 50 lo anico nuevo eran
laa carrocerias construidas vor "Carde y Escoriaza"
(loa motores ,bogies,bastidor,etc fueron reaprove-
chados) y su puesta en servicio se efectud,los co-
ches 51 y 53 el 6 de diciembre de 1943 y los coches
53,54 y 55 el 23 de mayo de 1944.

Parte de este material,tras la clausura del tran
via continuo prestando sus servicios en el "TOrO" ,
(ver Tren Correo n%2).

Hasta el incendio de 1.943 el pargue permitia to
do refuerzo y sustituciones.oe montaban trenes espe-
ciales en fiestas,en Semana Grande Donostiarra,los
dias de regatas y los dias de carreras de coches en
Lasarte.Eran tipicos los largos convoyes,con traccion
delantera,posterior y un motor o dos intercalados en
la larga hilera de coches.El gran parque permitia do
tar gl servicio de herarios muy frecuentes,pues ers
corriente gque hubiera seis o siets trenes en servi_
cio constantemente y que en caso de averia eran ra-
pidamente repuestos.

Normalmente el horario era mas frecuente por la
mafiana,con servicio cada cuarto de hora,reduciendose
por la tarde a cada media hora,salvo ans experiencia
en la epoca Je la Republica en que se pusieron 10s

trenes cada diez minutos ,con cruce en el apeadero

9
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de Carrero;lo normal es que hubierz un servicio cada
veinte minutos.Despues del incendio de 1.943,tanto
con el material svuperviviente y del "TOPO" como con
los nuevos cocheu"Zaragoza'", 1la frecuencia del servi-
clo0 era cada media hora.

La daracion del recorrido era de cuarenta minu-
tos pero nunca se cunplia,siendo lo mas frecuenteqe
tardaran entre cincuenta y sesenta minutos.El retra
so en cada vuelta era recuperado en el tiempo muerto
que tenian los trenes en la estacion de H@rnani.

MOVIMILENTO DE VIAJEROS Y LA CRISIS.-El1 trania Ve
nia a transtortar alrededor de un millon de viajeros
~]l afio.En 1.915 paso de novecientos mil y en 1.917no
1lego a esa CLfrd.Loq billetes eran baratosjbaate de
cir que cunando se clausuro el trania en 1. 958 el bi-
llete de Hernani a San Sebastian costaba 2 pesetas y
cincuenta centimos.

Pero no era la baratura de las tarifes la causa
de la crisis y de la desavaricion del tren.kEl afio
1.929 se elecrifico la linea del Norte de Irun a Al-
gadng ,Se pusieron en servicio rapidas y comodas uni
dades electricas que hacisan el recorrido de Hernani
a 9an Sebastian en nueve minatos,costando el billete
Cincuenta centimos,.,Se 1mpldnto en el tran del Norte
un sistema de abono de viajes ilimitados durante un
rerrdo de tiempo gue termino por inclinar a los usua
rios hacia ese medio de transporte.Baste decir que
por 163,20 pesetas se podia obtener un abono de un
ano para un numero ilimitado de viajes.Por si fuers
poco se implantaron los hilletes de ida y vuelta al
precio de 0,70 pesetas en 1.932 y a cincuenta centi-
mos en 1, 931,81endo validos para efectuar el regreso
al dis sigulﬂnte.

El trania comenzo a sentir la fuerte competencia
que afios mds tarde se agudizo cuando Se implantaron
me jores servicios en los autobuses.Habia un antobus
que hacla el sevicio por Ayete,pero solo por las ma-
ﬁanaq,otro auatobus i1ba de San Sebastian a Ergobia y
el tranvia consiguio hasta entrados los afios cincuen
ta que tal aatobas no llegara a Hernani,cosa que wa
tenlia prevista cuando se construyo el viadacto de Ca
rabel.lLa lentitod y 1a falta de formalldad en 1los ser
vicios hizo que los (ltimos afios el tranvia llevara
ana vida languida que le llevo al cese del servicio

12



en  1.958.

Ya antes padecio un fuerte Zolpe,como s8e indica
en an apartado anterior.A las cuatro y media de 1la
madruagada del dia 15 de enero de 1.943 un rayo provo
co un incendio en las cocheras destruyendo éstas,los
talleres y la centiral eléctrica asi como mds de vein
ticinco unidades,salvandose so0lo tres motores y otros
tres remolques.la reposicion de los motores incendia
dos fue an dui'o golpe economico que atenazo las fi-

nanzas del ya atormantado ferrocarril.

Y 1lego el momento triste de la clausura.El vier
nes 28 de febrero de 1.958 el tranvia rindid sa dlti
mo via, c.Jalio a las 21,28 de Plaza Derri para lle-
gar a Jan Jebastian abarrotado de nostalgicos.De Do-
nostia salio a las 22,10 para llegar a cocheras,ha-
ciendo el viaje escoltado por un autobus de linea,
que llevaba may pocos viajeros.

Fl abandono definitivo de la explotacidn no se
autorizé hasta el 6 de mayo de 1.959,pero eésta es
una fecha aimbélicaSConiujo unos instantes el Alti-
mo tranvia Domingo “ardina de 79 ahos,por scr el pri
mer conductor de la linea,cediendo luego 1los mandos
a Jose Lasarte que fue el que rindio el viaje en Co
cheras.Se rompio una botella de champan en el motor
51 y se canto el "“Agur Jaunak".

Hoy ,levantada la via,no quedan wmfs cicatrices
por aquellos lugares donde paso,que algun apeadero

derruaido y el viaducto de kErgobia como testigo mudo
de tanta ilusion y esplendor.

LUIS BLAS ZULiLTA
JUANJO OLATZOLA

VENTAS

SE encuentran a disposicién de los socios el libro
'kl ferrocarril de Arganda" a 400 ptas.

Asi mismo cinco planos de la cowposicidn completa
del tren a vapor de la asociacidn de amigos del
ferrocarril de Bilbao a 50 ptas la coleceidn.

13



XXV ANV. FEDERACION DE LOS AMIGOS AL r.C .

Los dfas 10,11 y 12 de octubre,se celebrdé en Bar
celona el XXV congreso de la federacidn.

Para miera una experiencia nueva y2 que era el
primer congreso que acudia,y sinceramente tengo que
decir que me lo esperaba pasar bien.Lo que no cabe
duda es que los congresos 1los hacen los congresistas
y son estos los que crean el magnifico ambiente y ha
cen qne cea un 8xito o un fracaso a pesar del namero
de participantes.

Este congreso estuvo precedido por graves proble
mas climatologicos,lo que incluso obligé a suspender
el viaje Barce1~na—Riba de Freaer por desprendimien
tos en la linea.El reato de los dias,a pesar del buen -
tiempo,pudimos ver las huellas de las.riadas,tenién-
do que hacer el viaje,por otra parte ,en autobus,pa-
ra luego continuar en el FF.CC. de Nuria.

Quizds lo mds interesante,fue el comprobar el
gran espiritu ferroviario qne existe en esta Comuni-
dad Auténoma,no s6lo en los aficionados,y en particu
lar la A3001301on de Warcelona,con au gran labor de
recuperaoién de material historico,si no tambidn por
parte de la Genralidad de Catalunya,que ha apostado
muy fuerte por el futuro del ferrocarril y estd aca-
bando un proceso de modernizacidn a todos los nive~
les ,10 que les hara mirar al futuro con optimismo.

ReSpecto al material utilizado,fueron los dos
extremos,el histérico y el moderno,desde viejas lo-
comotoras eldctricas,pasando por vapor y diesel has-
ta las GQltimas unidades eléctricas y de metro.

For ultimo solo me falta animaros para proximos
congresos y en especlial al que viene que nos toca
yrepararlo aqul en Donostia.

“®  “MATASELLOS ]
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Aqui se muestran los 0ltimos matasellos aparecidos
en el mercado ,entre los que se encuecntra el del 25
congreso de la FLAAFC,
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EEN BIBLIOTECA
IR

Acaba de recibirse en el local social el Gltimo 1li-
bro sobre ferrocarriles,mds concretamente la edicidn
en castellano de"Steam on the Sierra“llamsde squi,
Vapor en la Sierra.Un libro que se encontraba total-
mente agotado hacia muchos afios.Esta dedicado a los
ferrocarriles de via estrecha,a los mineros y a los
industriales.
| Otro de los libros que se encuentra en el merca-
do desde hace unos dias ,es el octavo de la coleccién
"ELS TRENS DE CATALUNYA" que esta dedicado a los
ferrocarriles Catalanes-II,hay que indicar que la
obra la componian quince tomos ,pero a la salida de
este Gltimo se indica que 36 amplian en dos més,por
1o que la obra pasa al7 volumenes.

Asl mismo para finalizar con las novedades apare-
cidas queda el de "TRAVIAS DE BARCELONA"que pretende
ger un fichero con todos los tranvias que oircularény
asi mismo con los planos de cada modelo.

POSTALES

Queremos anunciar desde estas lineas cue la Asocia~-
cién va a poner a la venta una coleccidn de ocho
postales dedicadas al ferrocarril del Urola.

Esta serie esta realizada integramente por la
AA.®.G. y que se pondra a la venta a finales de
diciembre. '

Je venderan ados juegos por socio ,y el precio
sera de 100 ptas por juego,si se desean mas colec-
ciones ,ya el precio pasara a ser de 300 pts.
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y A.A.F.G.
NG NOTICIAS

El calendario de actividades para el mes de diciem-
bre es el siguiente:

-dia 21(Santo Tomas )Chistorrada en el local social.
~dia 22 Video sobre el ferrocarril del Urola,2 horas

-dia 23 Diapositivas dedicadas al 2592 congreso de
S Barcelona.
-dia 29 Video dedicado a los tranvias de Zaragoza.

~dia 30 Vapor en Miranda de Ebro(pelichla realizada
en formato de 8 milimetros)y 150 anv® de los

ferrocarriles Austriacos,total 90 minutos de
duracion. :

Todas eg8tas actividades se realizaran entre las
7°30 de la tarde a las 10°00 horas de la noche.

Jse ruega asistencia a esta semana de actividades.

ET/FV
NOTICIAS

)8 Tlene conocimliento de que la empresa de Ferroca-
rriles Vascos tiene la intencidén de editar desde
principio del alio nuevo una revista trimestral.Des-
de estas modestas lineas le deseamos un futuro pro-
metedor,y nuestros mejores deseos de prosperidad.
Asi mismo, siguen a buen ritmo la reforma de las uni
dades 100 para la linea 35~Bilbao procedentes de Su-
burbanosjhace poco tiempo pudimos verlos pasar en
trailers,por el centro de Renteria camino de la CAF
de Irun.

Estas unidades llevan los nuevos colores de ET/FV,
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FECHAS MEMORABLES
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1-7-1882 apertura de la linea Bilbao Durango
1-7-1887 apertura de la seccidén a Zaldibar
" 7

22-9-~-1887 Zaldibar Carquizano

26=-8-1889 . "  Vergara Zumarraga
3~-8-1893 " " Carquizano Deva
9-4-1895 i "  Zarauz San Sebastian
1=1-1901 s " Deva Zarauz

20~9-~1903 " " Darango Apatamonasterio
1-2~-1904 i " Apatamonasterio Arrazola
16=T7-1905 a "  Apatamonasterio Elorrio

1907 Primer afio de explotacidn de ferocarriles
Vascongados.

24-1~-1913 apertura de Lasarte a Pamlona

25=-7T-1913 apertura de Ban Sebastian a Hendaya

12=10-~1913 apertura de Mecolalde a Vitoris
4~8~1918 apertura de la linea de Guernica

22=2=1926 Inauguracidén del f.c, Urola

Diciembre 1928 Prueba electrica Mglzaga Zumarraga

20-11-1929 Inauguracidén del 12 itinerario electrico

Bilbao San Sebastian Malzaga Zumarraga

6~3~1945 Servicio electrico Duarango Elorrio
1-10-1951 Doble via Ariz Zuazo

15=-10-1953 Suspensidn linea Lasarte Pamplona

3=1=1954 Doble via Bolueta Ariz

22=1~-1955 Doble via Zuazo Usahsolo

16-8~-1955 Se inaugura el servicio Pedernales Bermeo
13-4~1957 doble via entre Usansolo y lLemona
1-8-1957 doble via entre Bilbao y Bolueta.
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UROLA-KO BERRIKUNTZA gt | e

Hitz hauetaz Urolaz solas egiten jarraitu nahil
dugLJ.
Jakingo duzuen bezala,Busko Jaurlaritzak Uro-
laren lanak gelditu =gin zituen.Neurri honetaz
beste informe justifikatu nahli du.deren erantzu-
na Abenduan emango da.eta,orduan,llrolaren etor-
kizuna jakingo dugue.

Une honetan,Urola geldirik dago.Ibili den tren
bakarra berezi bat Duranqgora !Irolaren automo-
torrak eramateko izan da.

Han,obekigo zainduko dira trenak baina,bestal-
detik honengatik kezkatu behar dugu bere stor-
kizuna arriskuan 1zateagatik.Gertatukg da "Au-
rrera'rekin icgaro zana?Azkenean,herrietatik
banatutak ikusiko ditugu trenak? %

Gure ustez,Zumaiatik Azkoitiraino irekiko da,
"Sener"informean paratzen zen bezala.torrela,
Goiko zatia i1txituko da,
Hau erraiteko nola zati horretan ez dute ezer
eqgin fijatzen dugu.Tren zaharrarekin eta,batez
ere,trenarik cabe Goiko eta Beheko eskualde
tarten harremanak oso zaiak dira.'Urola"kentze-
kalkoan autobus bat bakarrik Azkoititik Zumarra-
gara geratuko litzateke.ilola,harremanak ez dira
zaiak ezinezkoak baizike.Pensatzen duguna,garbil
dago,tren berri,azkar eta Zumarragaralno para-
tzea da,
Urolako bzartakoak ezdute abandonaturik utzi
yere trena.Herri quztien eskoletan haurrak la-
nak Urolaz egiten ari dira.Bestaldetik, zinadur-
kanpaina hasi da eta,bukatzeko,manifestazioak
ospatzee ari dira.0rain arte Azkoitin eta Zes-
toan 2qgin dira eta Abenduaren l3-an Zumailan
izango da.

Ospakizun guztistan gendeaden erantzuna dotore
1iZan da.

Gasteizen =2ntzungo baligute!Hori espero dugu,.
Artikuluaren amaitzerakoan gauz bat bakarrik
erran nahi dugu,

UROLA BAI,BERRIA ETA ORAIN

o b
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Hemen ditugu gure trenaren argazkiake
ta noiz ikusten ditugu automotbr herriak Zuma-
rragako serbitzua ematen,.

Nahli dugunac:

~-Harreman zuzenak llrola-Donostia
-Urola osoa Zumarracaraino

-lren zaharrak gorde bitxi bat izaiten

- . g L5 7 ek f o e i &
~jyurismozo trenak Urolan

UROLA BAI,BERRIA ETA ORAIN

MraTrvy e ey

o
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FC. Amorebieta a Bermeo

-Sharp_Stewart -1887-
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