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GURE TRENA

LA DECADENCIA

A medida que transcurrian los afios los resulta-
dos econfmicos del #.C. van haciéndose peores.En el
Urola,lo mismo que en el F.C.,s8e aplica la politica
de la época encaminada a potenciar la carretera de
la costa del tren.El paso del tiempo era implacable
para el material del Urola.A pesar de que el manteni
miento era bueno en comparacion al que se realizaba .
en otros ferrocarriles,el uso diario afectaba a los
trenes,;en mayor medida a su aspecto exterior y como-
didades al viajero que a su funcinamiento,pues los
talleres de la linea,situados en Azpeitia,eran muy
eficientea en su labor.

Lo que en un principio era algo casi exclusivo
del FC como es el transporte de mercancias,fueretro-
cediendo a marchas forzadas.Entre las razones de esta
disminucidn del servicio destaca la multiplicacidn
del numero de camiones,asf como su potencia,y por
otro lado el hecho de que el FC poseyese dnicamente
los vagones de mercancias del tiempo de la inaugura-
cidn.La mayoria de estos vagones eran de corta longi
tud y de dos ejes.Por ser todos ellos de madera el
desgaste fue muy grande a lo largo de los afios.En es
te asppscto hay que sefialar que el material de mercan
cfas soporta peor que el de viajeros el paso del ti-
empo por la funcidén que desempefia.Aunque el transpor
te por ferrocarril fuese mds barato que por carrete-
ra,era mucho més lento.Asi y en el caso concreto del
Urola,se tenian que utilizar para la traccidn tres
motores de 1,926 de solo 300 CV de potencia,franca-
mente 1nsuficientes para prestar un servicio compe-
titivo.Hubo con motivo del 25 aniversario del FC,un
proyecto de adquisicion de nuevos motores mds rapidos
y potentes.A partir de esto y en afios posteriores ,se
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rumored que exista en la Dipuatacion un dinero reser-
vado para la modernizacién del Urola,pero que se guar
daba en preV151on de un accidente.

Las Unicas adquisiciones fueron vagones de ma-
dera del FC del Bidasoa,metalizados en Azpeitia y va
gones de mercancias de FC de vig estrecha del estado
que se iban cerrando.

En los altimos afios dﬂl FC se volvid a estable
cer un servicio de mercancias en nuestro tren.Se tra
taba de trenes de chatarra compuestos por doble trac
cion de motores del Urola y vagones de dos ejes del
FEVE.Las condiciones del transporte fueron muy preca
rias,pes a odsoleta traccion incapaz de frenar el
tren habia que sumar el lamentable estado de la via.

Para enterrar aun mas a nuestro Urola se esta-
blecieron autobuses directos Donosti-Azkoiti.Lo cu-
rloso de este hecho es de que se trataba de una con-
cesiom del propio FC que era capaz de incrementar gas
tos en establecer dos medios de transporte sin darse
cuenta que el numero de viajeros potenciales serd el
mismo con uno o mil maneras diferentes de efectuar
el viaje.Los autobuses como era légico,eran directos

hasta Donosti y tenian un horario coherente.El FC
sin embargo tenfa que pagarse su propio camino,cosa
que no hacen las empresas de autobuses,hacia trans-
bordo en Zumaya,donde a veces habia qae esperar has-
ta 20 minutos y ademds tenfia unos horarios horribles
perfectamente eastablecidos para que la gente vaya al
autobus.

Referente al material de viﬂgeros este no cam-
bid nada a lo largo de los afios.la unica excepcion
1o constituyen los dos coches de madera adquiridos
al FC del Bidasoa,que iba de Irdn a Elizondo,cuando
este se clausurd en 1.956.Estos dos coches fueron me
talizados en los talleres de Azpeitia,quedando como
mixtos 32furgon.

Volviendo a nuestro tren,este en un vrincipio
posey0 siete automotores para el servicio de viaje-
ros tal y como antes se ha sehalado.Sendos acciden-
tes dejaron de baja al 3 y al 7.Al ser la caja de ma
dera cualquier contingencia,sobre todo el fuego,afec
taba grandemente al material.Afortunadamente el tres
fue restaurado en metal, tomando el nombre de USUA.
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El material remolcado de viajeros y como ya se ha
sefialado,llegd casi intacto hasta el final.Se hicie-
ron especlialmente populares los tres coches de bal-
concillos que fueron retirados del servicio poco an-
tes del cierre del ferrocarril.Por su poco peso eran
especialmente saltarines por lo que siempre circula-
ban entre dos vehicnlos mas pesados.

No obstante a pesar de su apariencia,nuestro tren
era capaz de dar el do de pecho.Muestra de ello fué
la visita del Papa.Para ayudar al vetusto material
se trajeron de FEVE locomotoras diesel,automotores

}F

y coches de viajeros.

Otroviaje a destacar fue el organizado en 1985
para conmemorar el dfa internacional de la Mdsica.
El tren de la Masica perfectamente engslanado demos-
trdque el tren ,ademas de llevar al viajero a su
destino,puede servir para pasrlo bién.

Finalmente nombraremos el viaje conmemorativo
al 60 anv,que organizado por la AAFG recorrio el
Valle del Urola pero partiendo de Donosti.Fue nues-
tro regalo de cumpleariios al tren al tiempo que que-
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riamos demostrar que el viaje Donosti-Zumarraga sin
transbordo es algo realizable.Amodo de anécdota nues
tro tren corria mds en su desvencijado camino que en
las renovadas vias de Ferrocarriles Vascos.Estaba
claro que el Urola se sentia el dwuefio del terreno.

tlay que reconocer que los ferroviarios del Urola
sabfan y saben trabajar muy bien .Donde mds se ponia
de manifiesto era en los trenes playeros que con 9,
10 o mas coches llevaban a los Urolatarras hasta la
playa de Itzurun.Muchos de los que leais estas line-
as recordarés la comodidad de aquel viaje en compa-
racion con el actual autobus,que aparte de llevar
menos plazas es con transbordo en Azkoiti.

Aun cuando los remolques no disponian de cale-
faccibén y saltasen mas de la cuenta el tren segufa
prestando su digno servicio aunque cada vez en peo-
res condiciones.Lp fundamental era el estado de la
infraestructura.lLa via del Urola asustaba a cualquier
ferroviario.Con el mismo carril de la inauguracidn
se prestaba un servicio cada vez mds sobresaltado.

Las traviesas fueron desapareciendo a lo largo
de los afios ,siendo en los altimos alios, muchas de
ellas de adorno,pués estaban completamente secas y
agrietadas y carecian en muchos de los casos de cla-
vos de sujeccidén carril ~traviesa.No odstante algu-
nas traviesas fueron renovadas pero solo en zonas
may concretas.

Donde todavia era peor la situacidn era en 1la
catenaria.Era tan poca la presiédn que podian sopor-
tar los cables que 86lo los automotores del Urola
podian usarla,pués cualquier otro tipo de tren hu-
biese roto la conduccion.,

Otro hecho tangible en la linea era la repara-
cibn efectiva de la misma en dos tramos.Mientras
tZumaia-Azkoiti tenia un perfil suave y soportaba la
mayor parte del trafico,el tramo superior era la ce
nicienta.Su pendiente impedia la circulacidn de cual
guier tipo de material,por lo que la mayoria de los
servicios en ese tramo se hacia con un automotor y
un remolque.Parg ello se dejaba el material en Az-
koiti.

Con todo ello, a lo que se unia que se llegaba
el caso de que circulasen vagones 8in freno de vacio
aconsejaba el cierre provisional del ferrocarril pa-
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ra renovarlo en su integridad y convertirlo en un
transporte moderno que sirviese de unir tanto entre
1os pueblos del valle como entre éstos y Donosti.
Los ultimos meses del ferrocarril fueron muy in-
teresantes.Estaba claro que el servicio tenfa que
cesar.lTodavia no estaba claro si se iba a renovar el
ferrocarril o bien iba a ser clausurado.Todos con nu
estro pequeho grano de arena,pero sobre todo la gen-
te del Valley,nos pusimos junto al tren de modo que
graclas a las movilizaciones ,recogida de firmas,etq
conseguimos que el Gobierno Vasco apostase por la re

novacion Era emocionante ver que el trcn estaba de-
corado de dibajos alusivos al FC y que todo el man-
do comentaba preocupado la posibilidad del cierre.

Un afio despuds aparecen nubes negras sobre su fu
taro.Ahora lo mismo que hace un afio es preciso el
trabajo de todos para salvar el Urola.Para concluir
este punto vamos a discutir como ha sido este §lti-
mo ano sin ferrocarril.

A 1los pocos dias del cierre el 13 de jalio de
1.986 comenzd la labor de renovacidn entre Zestoa y
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Zumaia.%sta consistid fandamentalmente en el cambio
de carril y traviesas.la sorpresa surgio al ver que
el carril empleado no era nuevo.Procedld en gran medi
da de los suburbanos de Bilbao.No se trataba de un ca
reil en mal estado ni mucho menos,pues en Vizcaya
presto servicio durante poco tiempo pero tampoco era
de primera mano.Pero esto quedd en nada cuando vimos
que el carril viejo del Urola era en parte aprovecha-
do. Seglin parece era el que estaba en mejor estado.

Asi mismo se levantardn los andenes para facili-
tar el acceso a las nuevas unidades.Se tuvo la buena
idea de no hacerlo junto al edificio de la estacion,
con lo que se salvaguardaba en belleza arquitectdnica

Tras este tramo se prosiguio entre Azpeiti~Azkoi-
ti y,mds tarde entre Zestoa-Villa y Azpeiti.El traba-
JO en eatos dos tramos fue similar al del primer tro-
z0.Como se verq,entre Azkoitl y Zumarraga no se ha
efectuado ningan trabajo.En este tramo,que es el fa-
taro mds inquieto,las instalaciones estdn totalmente
abandonadas.Esperemos que pronto se solucione este
problema.Como ejemplo de lo poco que se quiere en las
altas instancias al tramo superior,diré que se llegd
a correr el rumor de que el tunel que hay a la salida
de Azkoiti hacia Urretxu se iba a arreglar para guar-
dar una unidad durante la noche,pués la est301on de
Azkoliti,con solo dos vias tras la renovacion,iba a
ser la estacidn terminal de la linea.

De Jando 1d8 obras de un lado y centrdndonos en el
servicio del dltimo afio,este se ha prestado con auto-
buses.bstos parten de Aumaya en correspondencia con
los trenes de Ferrocarriles Vascos,michos de los cua-
les combinan con 30 o 40 minutos d¢ espera.Al llegar
a Azkoiti hay que transbordar a otro autobus de otra
empresa gue nos lleva hasta Zuamarraga.Con tanto trad
bordo estd claro que la palme del transporte del Va-
lle se la ha de llevar el auatobds regular Azkoiti-
Ponoutl,qaé,curlosamente,es de la misma compafiia que
espanta alos viajeros con horarios y servicios demen-
clales.

Hasta aqui la situacidn reciente de nuestro tren
que esperamos no sea su epllogo sino simplemente una
tran3101on en @spera de tilempos mejores.
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EL FUTURO

Desde nuestro punto de vista de amigos del fero-
carril queremos hacer una pequefia reflexion sobre el
futuro de nuestro tren.

Estd claro que 8i gueremos hacer rentable el Uro
la tenemos que. aplicar unos pardmetros distintos a
los actuales.

Es fundamental asi,el establecimiento de servi--
cios directos a Donosti.Hay que considerar que el
trdico local,que era el fnico del que actualmente se
proveia la linea,es muy escaso.Hay que entender el
ferrocarril como un medio para ir a la ciudad,no co-
mo la cenicienta de la estructura del transporte que
nos queda para relacionar pueblo con pueblo.S3i as
1o hiciesemos tal y como hasta z2hora se ha realizado
estariamos jugando sucio con el ferrocarril pues se
quedaria con la peor parte del pastel.

S1 existiese un buen servicio a Donosti,con ho-
rarios bien hechos,seguro que aumentaria el ndmero

de viajeros.No obstante,no se deberia abandonar el
trafico interno del Urola,pues es un servicio que
claramente ha de seguir prestdndose.

Otro tema que se plantea es la supervivencia del
tramo Azkoitia-4umarraga.Como todos sabemos el medio
mds natural y seguro de efectuar este viajees por fe
rrocarril.La carretera no ofrece las condiciones de
seguridad para desarrollar un buen servicio por lo
que este tramo habria que mantener el ferrocarril
aunque s6lo fuese por seguridad en el transporte.

Las pirricas pérdidas de una linea férrea se mag
nifican como algo insostenible.Nadie toma en consi-
deracion lo que cuesta una carretera,que por supues-
to bien empleado estd,mientras que nos rasgamos las
vestiduras por invertir en un ferrocarril que en 60
ahos,ha prestado un impagable servicio sin pedir ni
aun duro para renovarse.
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Vamos a centrarnos en un caso concreto y cercano.
1 desaparecido baltzaga-Vitoria con ramal a Zumarra
ga,donde empalmaba con el Urola,era considerado ind-
til.Hoy 15 afios después ni 1la renovada carretera ha
oonseﬂaldo hacer olvidar el ferrocarril.la pena es

que sdlo nos acordamos del tren cuando ya no existe.

En an tiempo,en que la velocidad es fundamental
ana manera de conseguir viajeros,justo claro estd en
poner trenes nuevos,es reformar el trazado de las
carvas.win querer ser reiterativo pero el agravio me

obliga a volver sobre ella,la carretera modifica cur
vas, hace variantes,etec, cosa que el ferrocarril resal
ta 1mpensable Con ello se consigue menor coste de
mantenimiento pues el desgaste de material es mayor
en los tramos accidentados.como ejemplo cercano po-
demos ciltarlas variantes realizadas por FEVE y que
permiten que en el Santander-Bilbao o en el Bilbao-
Oviedo sean trajectos en el que el tren es mds ra-
pido que el autobas.
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Al mismo tiempo hemos de pensar que el Urola puede
recuperar un importante trdafico de mercancias.Todos
sabemos la cantidad de camiones que partiendo del
puerto de Pasajes se dirigen diariamente hasta Azpe-
itia cargados de chatarra.Todo este transporte po-
dria realizarse con a lo sumo dos trenes de mercan-
cias,lo0 que revertirfa tanto en economia como en se-
ocuridad pues toda esa circulacidén de camiones por
Meagas es un auténtico peligro.

Buscando un caso similar al Urola hemos vuelto
la mirada a Catalufia,este pais ,que como el nuestro
hiene unas inquietudes nacionales ha apostado por el

ferrocarril de modo que asi se pueda hacer una Cata-
lufia cada vez més rica y por tanto mds independien-
te.En Euzkadi sin embargo,parece que no nos damos
cuenta que asi,df{a a dia ,con el trabajo conseguire-
mos &n Pais fuerte.No podemos por ello dejar abando-
nar an medio de transporte que, como bien dice ET/FV
en su propaganda,pertenece a todos los vascos y que
esfuente de riqueza para el pais.

Por ejemplo en Catalufia existe un tren,lartorell
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Igualada,con una extructara similar al Urola.Cuando
esta linea pertenecia aFEVE,en 1976,8e quiso cerrar
por escaso tréfico.Todos los pueblos se levantaron

a2 defender su tren hasta que ,gracias a la presidn
popular,tuvo que ser mantenido.Unos afios mds tarde,
ya con el ferrocarril en poder de la Generalitat,no
s0lo se mantuvo s8ino que se ha rectificado el trazado
y puesto unidades nuevas.Resulta que tras una inver-
sidn ,losresultados economicos son satisfactorios,
pues ha aumentado el ndmero viajeros.Ya veriamos co-
mo en el Urola si se renovase a conciencia aument,a-

rian 1los billetes vendidos y se obtiene an resultado
favorable,pues la gente no es tonta y viaja siempre
en lo mejor,por lo que,en dltimo termino,es mds ren-
table quien da mds calidad.

Ademés de todo lo explicado hasta ahora existen
otras medidas,vamos a decir m3s originales pero igual
de interesantes.Una de ellas seria el establecimien-
to de un museo Vasco de Ferrocarril en Azpeitia.bste
tipo de exposiciones que no es comin entre nosotros,

es moneda corriente en los paises europeos.
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91l queremos aque Eazcadl sea vanguardia cultural
hemos de aplicar ideas nuevas que nos nagan desta-
car.Este museo atraeria ademas aficionados al temsa
de toda Europa,lo que revertirfa en beneficio turis
tico del Valle ,por algo d8e le llamaba a esta cu,n-
ca del urola en la epoca que se inauguro el ferro-
carril”la pequelia suiza"'.Como inicio del mismo nues
tra asociacion ha elaborado ya el pertinente ante-~
proyaecto y ha traido a las cocheras de Azpeitia una
locomotora eléctrica de su propiedad.

Por otra parte,también se podria organizar tre-
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nes tarfsticos con material histérico gque recorrie-
se el Valle saliendo de Donosti.Se demuestra ademas
que este tipo de trenes resultan econdémicamente ren
tables,al tiempo que atraerian un turismo de cali-
dad.Para este servicio se podrian emplear los co-
ches de viajeros de balconcillos con una locomoto-
ra de vapor.La pena es que no hemos encontrado den-
tro de kuzkadl la ayuda oficial necesaria lo que pro
voca que dicha locomotora se estd pudriendo en un
pedestal.Una vez mds nos diferenciamecs de los cata-
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anes,que potencian estos trenes histdricos y que sa-
ben h801a donde nay que mirar y hacla donde no,para

ser cada dia una nacion mds libre.Como ejemplo conecre
to le la importancia ferroviaria del Urola,el prdéximo
afio 1988 hemos de organizar en nuestra asociacién un
congreso estatal de amigos del ferrocarril,la Jornads
fuerte estard dedicada al Urols con'visita Gipuzkoa,
g ilnstalaciones y viaje en el ferrocarrll Para ello
intentaremos introducir el tren mas lajoso de via es-
trecha de todo el Bstado(El transcantabrico).

Para terminar nada mds que pedir encarecidamente
gue no se cometa el disparate de cerrar el F.C. del
Urola,como a nadles se le ha ocurrido jamas la tonte-
ria de cerrar una carretera.
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