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Como todos los anos celebramos
la Junta Ordinaria de Socios en ¢l
ya tradicional salon de la ONCE,
como siempre se hizo balance del
ano transcurrido y los proyectos
para este ano.

Una de las actividades
presentadas para el ano en curso,
era un fin de semana en Barcelona.
En las fotos vemos parte de los
socios que acudieron a la
asamblea y abajo un grupo de
socios en Martorell, visitando
las instalaciones de los
ferrocarriles catalanes.

Nuevos juegos de postales

Continuando con la magnifica
coleccion de postales
ferroviarias que estamos
editando, se han puesto a la
venta dos nuevos juegos, uno
dedicado al Topo y el otro al
Talgo en San Sebastian.



rditurri, su traduccion al castellano

viene a significar “fuente de la

oveja’ ardi-iturri.

Este lugar y su area de influencia estan
de
conocida vy

llenos historia probablemente poco

por su importancia, quiero

dedicarle el siguiente trabajo para conocer

mejor un trocito de nuestra querida
Guipuzcoa.

Existe la creencia bastante generalizada de
que la presencia romana no fue muy intensa,
1 tuvo gran trascendencia, st lo comparamos
con el resto de Espana, lo que si es cierto es
romanos estuvieron donde les

que los

interesO 'y permanecieron el tiempo
necesario para sus intereses.

Son abundantes los lugares de nuestra
provincia, tanto en la costa como en ¢l
interior, donde se han encontrado restos que
atestiguan la presencia romana en los
primeros anos de nuestra era. Quizas hay que
pensar mas en una presencia de lo romano,
que en una romanizacion. La dura geografia
y unas tierras pobres, no atraian a los
romanos, sin embargo la mineria cred unos

asentamientos
d e una

importancia
todavia no
establecida, ya
que se siguen
encontrando

restos en la

zona de Irun.

que situan mas

Arditurri en Ca higtoria

cerca del Bidasoa la antigua Oiason-Polis,
con su nucleo urbano, su necropolis y su
paso de Aquitania a Iberia.

Una de las primeras citas es la Estrabon,
(geografto griego, historiador y etnografo,
nacido en Asia Menor hacia el ano 65 a. de
J.C.) en su libro Geographika, nos describe
la Tarrako-Oisuna, que unia el
Mediterraneo con el Cantabrico, recorriendo
la region norte del rio Ebro. Tambien Plinio
en su Naturalis Historia y Avinio en su Ora
Maritima, hablan de la via comercial que
conduce del Mediterraneo al Cantabrico a
traves del 1stmo de los Pirineos.

Los estudios de especialistas apuntan
claramente al triangulo Oyarzun-
Fuenterrabia-Irun, que ocuparia parte del
Vasconun Saltus de Plinio, s1 ¢n Oyarzun
tenemos las minas, con huellas romanas,

con un 1mportante nucleo laboral. En
Fuenterrabia estaba Qiasso. Arkron Pyrines,
que es el Jaizkibel, excelente atalaya, donde
ha aparecido alguna moneda romana vy
quizas ¢l Veneris Iugun de Avieno, que cs ¢l

cabo de Higuer, donde recientes trabajos

han dado con un fondeadero con los restos
de un pecio con un cargamento de hierro, que
analizado, es similar al que hay en Penas de
Aya. Y entre estos dos puntos un camino (la

actual carretera) donde se encuentra la
lapida romana de Anderregui junto al
caserio del mismo nombre, muy cerca de alli,
tres caserios con nombres curi0sos Gaztelu
goikoa, Gaztelu erdikoa y Gaztelu bekoa

dando a la ruta un conjunto no solo de



defensas sino de atalaya para prever ataques
y vigilar el transporte de tan preciado
mineral.

Sobre los lugares de embarque, siempre se
ka dicho que fue Pasajes la via natural, pero
es de suponer que hace 2.000 anos el agua
inundaba los barrios bajos de Rentaria y que
gran parte de la bahia era terreno pantanoso,
limitandose solamente a la navegacion el
canal de entrada, unido esto a lo
rudimentario de la navegacion, hacian inutil
para la carga y descarga. Ademas los
hallazgos ya mencionados apuntan al
Bidasoa como punto seguro de carga y
atraque de naves. |

Para hablar de la presencia ¢ influencia

romana en nuestras minas, es obligado citar

el informe de Guillermo de Thalacker,
ingeniero aleman que las visito en 1804 y
cuenta en su trabajo ‘El monte Aya y sus
minas’ la existencia de un intenso laboreo y
una multitud 1ncreible con trabajos vy
excavaciones interiores de galerias,
contraminas y pozos, unos sobre otros y la
mayor parte de todo esto en estratos, en la
misma direccion que la veta.

Solo se ven 46 galerias y 82 pozos en el
exterior y en el interior son innumerables y
dos de esos pozos son inclinados en la
misma direccion de la veta, con bellos
escalones tallados en la pizarra. En todas las
galerias se hallan cada dos metros
alternando los lados, pequenos huecos que
sirven para poner las pequenas cazuelitas de
barro rojo, llenas de aceite y utilizadas para
la :luminacion, llamadas lucernas. Cuenta
también el hallazgo de tres monedas de
bronce encontradas en el rio, gran cantidad

de molinetes de mano hechos de granito, asi
como restos de escudillas, platos vy
ceramicas de barro. Dice para terminar, que
después de haber visto otras explotaciones
mineras las de Oyarzun son impresionantes.
Para hacerse una idea, la parte interna de

[6 Kms.
Contaba el Sr. Thalacken que cuando visito

estas galerias sumaban unos

las minas y al introducirse a gatas por una
estrecha galeria, desembocaba en una gran
sala, que parecia una catedral, con muchas
galerias, cruceros, contraminas, pozos, etc.

[Los romanos cuando alcanzaban el mineral
iban siguiendo el filon de forma muy
irregular. La mineria realizada en nuestros
montes, se encuentra (debido
principalmente a su geologia) cortada en
fallas, presenta en su conjunto la forma de
rosario, o sea en pequenas bolsas, de las que
van aranando el mineral, dejando grandes

machones para su sujecion y no siempre
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vaciando totalmente la bolsa. Estos
machones o columnas eran parte del mineral
no arrancado, pero a veces las hacian
artificiales, concretamente las de Arditurri
los huecos, segun cita Thalacken, eran varias
calerias donde convergen en una gran sala.
donde las grandes bovedas estaban sujetas
por enormes pilares, algunos de los cuales
debian de ser de silleria, formando arcos
entre si.

La perforacion se hacia mediante
torrefaccion, esta técnica consiste en hacer
un intenso fuego a pie de la roca (utilizando
madera natural o quizas carbon vegetal) y
cuando alcanzaba cierta temperatura
rociaban con agua, lo que producia un
resquebrajamiento. Luego venia el proceso
de extraccion, primero con el pico, luego
mediante martillo y cincel, por eso las
paredes tienen una supertficie muy hlisa. La

.

forma de las galerias tenia forma humana,

estrecha por los pies y ensanchandose por los

Ermita de Santa Elena (Irun)

e trata | 1CI( seo sobre senci
Se trata de un pegueno museo sobre la presencia

romanaen esta zonda.

Aqui se encuentran los restos encontrados en Arditurri
y resulta imprescindible antes de visitar las minas,

pasar primero por esta ermita

hombros para poder sacar, mediante capazos
al hombro el mineral.

[Las galerias se hacian con fuerte inclinacion
ascendente, para evacuar el agua, que era
uno de los mayores problemas y para
facilitar el arrastre del mineral. Siempre
partian de la cota hidrostatica mas baja y
aunque quedase mineral por debajo, no lo
podian sacar, aunque en ocasiones han
pasado por debajo del rio Oyarzun, no
sabiendo hoy como se las arreglaban para el
desagtie.

En cuanto al factor humano, se puede decir
que estaba compuesto por esclavos de
guerra, entre los que no habia excepcion de
mujeres 0 NINos.

[Las condiciones y la calidad de trabajo
debian de ser terribles, a base de hornos
subterrancos, en medio de un ambiente
irrespirable, sin ningun sistema de
ventilacion que arrastrase los humos y sin
limite de horas, por lo que se explica que
scan e¢sclavos, que se harian en gran
numero, ya que enh el siglo 1 se
desarrollaron la Guerras Cantabricas. Los
esclavos, cuya suerte debia de ser tan dura,
preferian darse muerte con sus propias
manos, antes de caer prisioneros con
destino a las minas, ya que era conocido lo
durisimo de su explotacion, sobre todo las
del tipo de “Minas Aquitanas™ (a las que
pertenecian las de Arditurrt). También
parece que no habia esclavos de la zona,
dada las buenas relaciones de los naturales
con Roma. La alimentacion , se baraja la
hipotesis de que parte estaria compuesta
por agua de las minas y castanas, ya que no

es casualidad que donde existen minas



romanas haya castanos, en
mayor o menor abundancia,
ademas se sabe que este arbol
fue introducido en Espana por
los romanos y su poder
nutritivo esta reconocido.

No hay pruebas de como se
aprovechaba el mineral, hoy
en dia lleva en la mina un
largo proceso con aplicacion
de medios quimicos, ellos
partian de una mena de ley
muy alta y posteriormente
mediante varias fusiones
podria ser afinado, lo que si
esta claro es que Roma llegd a ciertos
orados de perfeccionamiento  como lo
demuestra la mayor pureza en los utensilios
metalicos que fabricaron y la acunacion de
monedas.

Pero lo mas importante de la obra romana en
Oyarzun- no solo fue la red de galerias que
nos dejaron y que en mas de un caso ha
supuesto la base de posteriores
explotaciones, st no que hasta el dia de la
clausura de las minas, no se descubrio
ninguna galeria nueva que no fuera
trabajada o descubierta por los romanos.

Se calcula que con los trabajos que hicieron
debieron trabajar unas 400 personas en las
minas durante 150 anos.

Tras el importante laboreo por nuestros
montes y el florecimiento de la vida urbana
segun los vestigios encontrados en Irun y su
comarca, llama la atencion que
corresponden al principio de nuestra era, la
ausencia de elementos posteriores indica

que ceso el trabajo en esta minas.

El autor en una de las pocas
galerias romanas que aun quedan

Tras la ausencia de los
romanos, la llegada de
os Barbaros a Espana,
tampoco son usadas, los
arabes, mas labori0sos.
no llegaron a estas
latitudes, por lo que la
explotacion quedo en
manos de los naturales.
En la Edad Media y
posteriormente se
explotaron los oOxidos
de hierro para alimentar
las terrerias, #i0
habiendo pruebas de
laboreo de plomo vy
otros minerales.

De toda la ingente obra realizada por los
romanos, con sus innumerables pozos vy
galerias que dejaron absortos a los hombres
que las contemplaron, no queda
practicamente nada, pues las exigencias
técnica y economicas de la mina
aconsejaron una explotacion a cielo abierto.,
dando la dinamita cuenta de ello.

Hoy solo nos quedan algunas galerias con la
caracteristica forma de sarcofago y que
esperemos sean conservadas para el
conocimiento y disfrute de proximas
generaciones.

Por ultimo un consejo, la zona de minas es
un paraje muy hermoso, pero también
peligroso, hay muchas galerias, chimeneas
y pozos abiertos, no se debe de andar fuera
de los caminos, donde la maleza cubra el
suelo y sobre todo no adentrarse en
ninguna mina, llevan muchos anos
abandonadas.

Bibliogratia:
Huellas romanas en Irun.
Ricardo Berodia



El ferrocarril minero de

Arditurri

De nuevo a la actividad

por fin, despues de casi 20 siglos
de letargo, nuestras minas vuelven
a la vida. Es D. Victor Chavarn
quien empieza a trabajarlas, constituyendo
pronto la Compania de Minas de Hierro de
Arditurri.

Estamos en 1880, cuando se hacen las
primeras labores (un pozo y varias galerias),
en el filon Oportuna con resultados mas
bien mediocres.

Por aquel entonces no habia buenos
caminos y hasta 1900 no se construye la
carretera de Alcibar a Ugaldetxo.

También los transportes eran sensiblemente
diferentes a los de ahora, para ir a Renteria
0 se 1ba andando o en coche de caballos,
unico modo de evitarse la caminata.
Volviendo a las minas, tambien sobre 1900,
s€ mecaniza mas la mineria y se aprovecha
mejor la siderita, se construyen 8 hornos de
calcinacion, en 1923 se 1nicia la extraccion
de cinc.

En esa ¢poca las minas tenian gran
importancia social, pues trabajaban en ellas
alrededor de 500 personas (hombres vy
mujeres) de Oyarzun, Renteria y Pasajes.

Crigen del ferrocarril

El terrocarril de Arditurri fue construido por
los hermanos Chavarr1 de Bilbao en dos
tramos diferentes entre si, pero que una vez
empezadas las obras, casiacaban ala vez.

El primer tramo, iba desde las minas hasta
Alcibar, con una longitud de 4,900 Kms. La
segunda etapa, era desde el fin de la anterior
hasta el Puerto de Pasajes.

No esta muy claro s1 cuando se decidio
construir la primera parte se penso en

o ol i s

continuar con la linea y acabar en Pasajes,
habia varias opciones: la primera era una
vez llegado a Alcibar trasvasarlo al F.C. de
Artikutza, gue acababa de construirse en via
de 0,60 m y que pasaba a pocos metros de
donde acabaria éste. La otra seria prolongar
la linea hasta Pasajes.

Pronto se opta por la segunda y en la
memoria de 1900 presentan los motivos que
justificarian esta opcion.

Lamemoriadice:

"Cuantos conocen las necesidades de la
mineria de Guipuzcoa, consideran este coto
minero (se refiere al de Arditurr1) como uno
de los mas importantes de la provincia e
indispensable para su desarrollo la
construccion de este ferrocarril".

"Expuesta la opinion de quienes han de
utilizar y sostener principalmente el trafico
de mineral de este ferrocarril, pues cuanto
pudiera decirse en su apoyo pierde interes,
senalaremos la importancia de este proyecto

et COMPANTA -
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dara al Puerto de Pasajes, tan decaido en
estos ultimos anos".

"Sabido es que la vida prospera de los
pueblos esta en relacion con el
desarrollo de sus 1ndustrias,
sirviéndolas de base los medios de
comunicacion y siendo Guipuzcoa una
provincia en la que abundan los
minerales de hierro tan apreciados en la
fecha debido al gran desarrollo que en
estos ultimos anos han adquirido la
industria siderurgica, nos ha sugerido la
idea de este proyecto".

"Como en la fecha ya existente dos
ferrocarriles mineros en la proximidad de
éste: uno terminado, llamado de los
franceses, entre Renteria y las minas
[lamadas de Orbe, por el que los materiales
son transportados por una via de 0,60 m
para depositarios en los muelles de Renteria
y luego transbordarlos al ferrocarril del
Norte que ¢ste deposita en los muelles del
Puerto de Pasajes, en donde son
transbordados a las bodegas de los buques
por medio de cestos”.

“Como se ve, esta serie de maniobras hace

Mineros trabajando en la mina

Bateria de hornos de calcinacion de Arditurri.
Siempre habia cuatro en funcionamiento

que el precio del mineral relativamente
barato a que se vende hoy con un
sobreprecio 1mportante por la serie de
transbordos que hace casi imposible su
venta". “Ademas, esta serie de maniobras
hace que los embarques se efectiuen con
lentitud excesiva y los fletes de los buques
se¢ hagan con dificultad, pues la prueba de
estas consideraciones e¢s de que con el
tiempo que llevan explotando, que creo son
3 0 4 anos, han transportado una cantidad
que segun nuestros datos haya superado las
veinte mil toneladas. Hoy en la fecha - era el
5 de octubre de 1901, cuando lo decia-
estan paralizadas dichas minas debido sin
duda a lo descrito". |

"El otro ferrocarril de los senores Chavarri,
de Bilbao, que desde las minas de Arditurri
en jurisdiccion de Oyarzun construyeran
dichos senores, sus minerales seran
depositados por este ferrocarril segun
convenio de dichos senores, lo cual el
solicitante don Antonio Navarro, de San
Sebastian, presenta el adjunto proyecto del
ferrocarril minero de setenta y cinco
centimetros de via entre el Puerto de
Pasajes y Oyarzun".

Historia y caracteristicas del tramo
del minas de
Arditurri-Alcibar

El 25 de agosto de 1900 se autoriza a D.
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Antonio Navarro y Arcellus, vecino de San
Sebastian, en representacion de los
hermanos Chavarri, a ocupar unos terrenos
de Oyarzun desde las minas de Arditurri al
puente de Alcibar, para la construccion de
un ferrocarril minero de 0.75 m sIn
subvencion, para la explotacion de las
minas.

Poco después de inician las obras que son
realizadas con rapidez y el 19 de mayo de
1902 D. Domingo Eceiza, presenta el
siguiente informe:

El Maestro de Obras que suscribe nombrado por el
Hustre Ayuntamiento del Valle de Oyarzun para
reconocer las obras del Ferrocarril Minero ya
construido desde el puente de Alcibar hasta las minas
de Arditurri e informar acerca del estado en que han
quedado  después de las obras los desagiies
necesarios de los riachuelos que atraviesa, asi como
de las heredades superiores a la via, los caminos
inferiores y superiores que resultan de esta

Vista de los lavaderos

construccion y en especial los caminos publicos que

atraviesa

y los particulares que ha habido que

construir para dar acceso a las diferentes propiedades
particulares.

Certifico que; personado el puente de Alcibar y
recorrido toda la linea , observando todas la obras
ejecutadas hasta su terminacion o sea en un
recorrido de cuatro kilometros y novecientos metros,
existen treinta y dos alcantarillas y puentes bien
terminados y con las capacidades necesarias para
dar paso a las aguas que corresponden a cada una
de ellas siendo la construccion de muros de
mamposteria en los mayores y puentes también de
mamposteria con el cerco del pasamente exterior de
silleria arenisca.

Atraviesa diez caminos publicos vecinalesy once de
servicio particular. Todos ellos estan con rampas
suaves y el afinado de ellos esta hecho con esmero.
En resumen, tanto estas obras como las tres rampas
de proteccion, cinco tuneles y dos puentes metalicos

estan ya terminados con esmeroy gusto.

Es cuanto puede declarar el que suscribe segun su
leal saber y entender en descargo de la comision
conferida por el Hustre Ayuntamiento del Valle de

Oyarzun.

San Sebastian 19 de mayo de 1902

10

~contribuir el

Domingo Eceiza

También se trato de las condiciones
que hubieran establecido para
garantizar la duracion de la
concesion, terrenos que esta
comprendia, cuota con que debia
concesionario,
precauciones de seguridad que
hubieran de adoptarse en la via y
creyendo llegado el momento de
ultimar y legitimar lo que en
principio venia acordado, la
Comision que suscribe tiene el
honor de proponer a VD a este

efecto las condiciones siguientes:
oSe autoriza a D. Antonio Navarro y
Arcellus vecino de San Sebastian o0 a su
legitima representacion para que pueda
usar a perpetuidad los terrenos comunales
que en la actualidad ocupa el ferrocarril
minero de Arditurri. Si por cualquiera
circunstancia cesase la explotacion de las
minas y abandonase la via levantandose
los railes de la misma, quedara por este solo
hecho caducada la presente concesion.
eBajo las mismas condiciones de la regla
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pendiente se autoriza al Sr. Navarro, para la relacionados con la via y debera ejecutar o permitir

ocupacion de los terrenos comunales que le sean se ejecuten nuevos pasos en ella, si por alguna
necesarios para escombrar, hornos y demas circunstancia que hoy no se preve, asi se juzgase
operaciones concernientes a la explotacion de las necesario por el ayuntamiento-

minas de Arditurriy su ferrocarril. Tales son las condiciones que a juicio de los
oEn compensacion de las facilidades que se han suscribientes deben establecerse, VD no obstante, en
dado al concesionario Sr. Navarro para la su mayor ilustracion, acordara lo que crea mas
construccion del ferrocarril y ocupacion de terrenos  conveniente.

comunales para la explotacion de la mina de Ovyarzun 6 de junio de 1902

Arditurri, debera abonar al Ayuntamiento por una LLa Comision de fomento

sola vez la cantidad de cinco mil pesetas en el termino Por mi y mi companero D. Antonio Lecuona que
de diez anos o antes, si le conviniere, debiendo no sabe escribir.

entregar en dicho tiempo quinientas pesetas para el

31 de enero de cada ano a contar desde aquel en que ~ Sesion ordinaria del 8 de junio 1902

por ferrocarril se transporte el primer
vagon de mineral al descargadero que
se proyecta construir en la bahia de
Pasajes. Si dejase de satisfacer esta
cuota para la fecha indicada, no
mediando justa causa a juicio del
ayuntamiento, devengaran las 500
pesetas, un interées del 5 % diario, o sean
25 pesetas por cada dia que transcurra
despuésdel 31 de enero.

eFEn evitacion de toda desgracia, se
procurara que la velocidad de los
trenes sea moderada, dando los toques
y avisos necesarios en las encrucijadas
de caminos y el ayuntamiento se reserva
la facultad de poder obligar al
concesionario a poner guardabarreras
u otros vigilantes si por haber ocurrido
alguna desgracia u otro motivo asi los
estime conveniente.

oEl concesionario tendra la obligacion

. -
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de conservar en buen estado todas las Locomotora Santa Barbara, unico ejemplar conocido de este
alcantarillas, puentes, muros, rampas de  ferrocarril que se ha salvado, esta maquina pertenece a los fondos
caminos y demas servidumbre del Museo del Ferrocarril de Gijon, donde ha sido restaurada
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Dando cuenta del precedente informe,
el ayuntamiento lo aprobo por
unanimidad
y sin una diferencia.

De lo que certifica el secretario.

2° tramo Alcibar - Pasajes

En cuanto al segundo tramo, hay
mas informacion y las caracteristicas
SOn:

eAnchodelavia,0,75m

oCarril de 22,5 kg por metro lineal y
traviesas de 1.5 x 0,20 x 0,14 m
separadas en sus ¢jes 0,75 m con la
siguientes traviesas.

eRadios de las curvas de 70 m como
minimo.

ePendientes y rampas que no excedan de
0,012 mm por metro.

eAncho de la explanacion 3,50 m.

eTaludes de 1 x 1, 1 y "4, segun sea €l
terreno roca dura, blanda o tierra floja.

eTres tuneles uno de ellos de 220 m de
longitud (el que acaba en Sorgintxulo).
eOcho puentes uno de ellos de 12,30 m de
luz (el de Aranguren o Fanderia).

8.950 traviesas.

293.5 Tn. en carriles de 8 m.

eLongitud de lared ferroviariade 6.321 m.
eSuperficie ocupada por el ferrocarril
63.000m’ .

eMaterial, una locomotora de construccion
inglesa O30T con un peso cargada de 15.000
kg. y 12.500 kg. en vacio, 20 vagones a
construir por Talleres Miravalles de Bilbao
de un peso cargados de 6.000 kg. y 2.000
kg., envacio.

ePresupuestode491.717,14 Pts.

Descripcion de la linea

Salia de las minas, pasaba por las cercanias
de Makina Erreka, atravesando S tuneles
hacia Ergoyen, donde se ponia en paralelo
con la carretera de Oyarzun a Lesaca y el

A la izquierda de la foto se ven dos mneles, son los re.stos del
cargadero e inicio de la linea, en el centro, el rio Oyarzun
encauzado a su paso por la mina y al fondo Penas de Aya

rio Oyarzun en medio, cruzaba esta
carretera a la altura del caserio Fortaleza,
poco después- llegaba a la aguada, el
deposito era de chapa y la base de
mamposteria , las aguas procedian del
caserio Olazabal, seguia la via por los
campos y antes de llegar a Alcibar, pasaba
por la derecha del molino Ugarte, luego
llegaba al barrio de Alcibar, alli se cruzaba
con la carretera que va desde este barrio al
centro del pueblo y donde tenia una estacion
con apartadero, via de sobrepaso, placa
giratoria y cochera, donde dormia en la
ultima ¢poca el modesto material de
viajeros. Este lugar también conocido
como Aldapa Bekoa se ponia en paralelo
por la izquierda con el F.C. de Artikutza. El
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F.C. seguia por los prados y cruzaba un
pequeno tunel llegando hasta el molino de
[sasti en el barrio de Ugaldetxo cruzando en
este punto con la carretera de Ugaldetxo al
centro del pueblo, seguia y poco despues
cruzaba la carretera de Renteria a Oyarzun
por Ugaldetxo en el lugar donde esta ahora
la desviacion para entrar al hipermercado
Alcampo, todavia seguia en paralelo con el
F.C. de Artikutza y @ la altura del actual
peaje de la autopista cruzaba sobre un
puente con el F.C. de Artikutza, que pasa asi
a la derechay se separa camino de Renteria
por el este.

Por fin, nuestro tren cruza el rio Oyarzun a
través del puente metalico de la Fanderia
que era ¢l mas largo de la linea con 12,30 m
de luz y conocido popularmente como el
"Puente Peli". Giraba a la 1zquierda y se
colocaba en paralelo con el Ferrocarril
Electrico de San Sebastian a la Frontera
Francesa, el Topo, seguian juntos hasta que
ambos ferrocarriles llegan a los tuneles por
debajo del cementerio de Renteria, A la
salida, el Topo sale a las cocheras y el F.C.
Arditurri sale también al barrio de Gaztano
por encima de las cocheras del Topo, aqui
también habia una parada con via de
sobrepaso y placa giratoria.

Por esa misma
ladera continuaba e
iba por detras de la
fabrica Pekin,
seguia y cruzaba
mediante un puente
la chrreterd ~de
Rentegria.a
Astigarraga (este
punto es conocido
como Pontika),
cambia de ladera y
pasa a la ladera por
debajo de Beraun
llegando al actual
apeadero de

Galzalaborda del Topo, y lo cruzaba
mediante un puente por arriba que
actualmente los pilares son utilizados por
una pasarela peatonal del apeadero. Aqui se
llega a la trasera de Alaberga y entraba en
el tunel mas largo de la linea que salia a
Sorgintxulo, conocido hoy como el barrio
de Capuchinos justo por debajo de la zona
donde esta el campo de fatbol de Don
Bosco, cruzaba por debajo la carretera de
este colegio y se llegaba a la estacion final
en el barrio de Istillu de Renteria, hoy
desaparecido, los terrenos son ocupados
hoy por la carretera de acceso a la autopista,
justo en el limite con Pasajes, entraba el
tren en la gran nave que era deposito la via
estaba sobre pilares y vaciaban el mineral.
Luego por medio de vagonetas el mineral
era llevado mediante un puente metalico ya
en Pasajes que cruzaba la actual N-1 vy las
vias del tranvia de San Sebastian y el F.C.
del Norte y vaciaban el mineral en las
bodegas de los barcos fondeados.

Fin de la primera parte

Continuara en el N’ 33

Textos y fotos: coleccion y archivo del autor
Kepa, agosto de 2002

L o8 PASA{;E.‘;_ = ¥ista veneral de la Babis v Descargadere de Anchi

13



La 269-604 “Gato Montes” encabeza
el Talgo Irun-Madrid

Traccion Talgo Madrid - Iran

El tren Talgo de la relacion Irun-Madrid era
remolcado habitualmente por las
locomotoras de la serie 2000T O 352.

Durante el transcurso del alo 2001 solo
quedaban en marcha las n° 8 y 9, cubriendo
las entradas a talleres para efectuar las
correspondientes revisiones con una 353.
A las Virgenes de la Soledad y de Gracia, en
enero se les unio la Virgen del Rosario o n.”
|, con la carroceriarecién pintada.
Diversos problemas surgidos con las
maquinas monocabinas, motivaron que a
partir del dia 29 de enero se comenzara con
un baile constante en el
remolcado del tren y del cambio |
de ruta segun la maquina que
tocara en suerte, s1 era Diesel por |
Aranda y por Valladolid si era
Eléctrica, a ladiendo retraso por |
aumento del kilometraje 2| -

oo e
reCorTer.
Las 353 bicabinas de Talgo se
alternaban con las 252 vy 269i
tipos 400 y 600, sucediendo
casos como la aparicion de la|

“Noticias de la via ancha

161G = |

CoAE

INE=
Texto y fotog: Koldo

269-604 6 “Gato Montés™ con los nuevos
colores de Grandes Lineas el 28 de febrero.
Aparecio también la 333-204 remolcando a
la 352-009, que realizaba labores de Furgon
Generador o Manso, junto a la composicion

AE, alladiendo una nueva variante a la
composicion del tren, esto el 18 de marzo.

A partir del 20 de marzo, aparecio la 352-
009 tirando del convoy y al d/a siguiente una
353, reanudandose a partir de entonces una
cierta normalidad en la traccion del tren,
manteniendo las tradicionales maquina de
Talgo, ya sean-con una o con dos cabinas.

En cambio el Talgo Miguel de Unamuno
que cubre la relacion Iran-Barcelona,
mantiene la estabilidad en su tracciOn,
monopolizada por las 252.

TRD en pruebas

El dia 12 de diciembre del 2001 salio de
CAF Irtun el TRD 594-009/509 Sierra de
Grazalema, dotado con los bogies de doble
ancho Brava, el ultimo bogie en sentido de
la marcha en direccion Madrid, 1ba
equipado con abundantes cables que surg/an
de diferentes puntos del bogie y se

ml_ - . '

. O |
. -l - —
|

TRD 594-009/509 con bogie Brava de doble ancho



introducian en el vehiculo a través |
de un hueco practicado en la ultima
de las ventanas. El destino del tren
era Medina del Campo que segun
noticias aparecidas, se han adaptado |
unos kilometros de via, del tramo
cerrado al trafico entre Segovia y
Medina con doble ancho y varios
cambiadores para efectuar pruebas
de material. -
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El miércoles 3 de abril, parti6 de Composicion de coches 10.000 en el CTT de Payaundi de Irun

Beasain con destino Medina del
Campo, una composicion de TRD formada
por tres coches, encabezaba el tren el 594-
603 seguido del 103, Illamados Rio
Guadalhorce con bogies dotados con el
sistema basculante y el 594-009, Sierra de
Grazalema con bogies de doble ancho.

El 12 de abril partio de Irun el TRD. 594-
103/603 para realizar pruebas del sistema
de basculacion, realizando el recorrido
[run-Madrid-Zaragoza, en la consigna de
pruebas se le autoriza al TRD, el superar las
velocidades maximas de los trayectos en un
diez por ciento, siendo la velocidad
maxima autorizada de 176 km/h. enrectay
de una aceleracion maxima en curva de
1,98 m/sg al cuadrado.

Estos viajes, se enmarcan dentro de los
periodos de pruebas de los bogies
desarrollados por CAF, para sus
correspondientes homologaciones.

Tren de coches
“diezmiles”

El miércoles 3 de abril, salio de ‘
[run una composicion de
coches de la serie B 11x 10000, |
coches de departamentos de;
segunda clase retirados de|
servicio y que estaban
apartados en el CTT, con
destino a Alcazar desde donde |
continuaban camino a los

talleres de Malaga para su transformacion
en coches ARCO.
La composiciOn estaba encabezada por la

269-904 con los coches 10211, 10220,
10230, 10231, 10234, 10254, 10263,
10284, 10291 y fue acompalada por

personal de Mantenimiento Integral de
Trenes.

Portaautos
“Alta proteccion”

LLos vagones cambian y se modifican segun
varian las necesidades de la mercancia a
transportar. El vagon de la imagen es un
portaautos fotografiado en Renter/a con
coches de Opel, al que se le ha dotado de
una cubierta de lona para dotarles de “Alta
Proteccion™y proteger las carrocerias de los
vehiculos transportados de las chispas de la
catenaria o de piedras desprendidas.

Los vagones del Pool Ibérico Ferroviario

Vagon portaautos del “Pool Iberico Ferroviario”
con toldo de “alta proteccion”
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fueron construidos por Tafesa de Villaverde

Bajo (Madrid) en los alos setenta, para
Semat, en la chapa del constructor figura
PMAfve 30200 y con pintura figura la
matricula Lacks 4270 198-0.

Es un vagon de dos cuerpos, con dos alturas
y tres ejes, de 26,5 metros entre topes 'y 27
toneladas de peso, su radio m/nimo de
adscripcion en curva es de 80 metros,
dispone de un carro central que sujeta el eje
intermedio y donde se apoyan los dos
Cuerpos.

Olloquiegui

Las fotos fueron recogidas en la terminal de
mercancias de Noain, que se encuentra en
las cercanfas de Pamplona, direccion
Zaragoza.

Se trata del Trans-Trailer desarrollado
conjuntamente por Transfesa y Olloquiegui,
para remolques de
camioOn sobre bogies.
La firma navarra de §
transporte los UtlllZa|
para el transporte de|
mercancias desde la
terminal de Noain
con el sur de la|
Peninsula.

e

Gros
Una vez acabadas las ||
obras de renovacion
del Apeadero de

Olloqulegnf*

M ““ .

#hﬂ-“lﬁ il ---.

'Gros, se procedio a su
‘inauguracion el pasado dia
'veintiuno de febrero, con
!representacién del
Ministerio de Fomento, de
uiogui la -Conserjeria de
= Transportes del Gobierno
Vasco, por el Presidente de
Renfe, el Director de

| Cercanias y del Alcalde de

San Sebastian.

Aprovecharon la ocasion para
crear una comision con la mision, de sacar
adelante los proyectos de mejora de
infraestructuras ferroviarias pendientes de

realizar en la ciudad.

Obras

Sin acabar el Paso Inferior que se esta
construyendo en la estacion de Tolosa, en el
PK 596/700, al final de los andenes lado
Alsasua, a finales de enero se comenzo la
construccion de un nuevo Paso Inferioren la
misma estacion, esta vez en ¢l lado Irun,
coincidiendo también con la parte final de
los andenes, en el PK 597/080, sigue el
método del cajon italiano y fue introducido
bajo las vias durante la Semana
Santa. En la estacion de Donostia-San
Sebastian, se ha eliminado la marquesina

-~ .

Estacion de Dﬂﬂf)?ﬂﬂ, con la marques"ma hay des‘apareuda
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que cubria el andén tercero,
debido al mal estado del mismo. |
Los trabajos se realizaron
durante la semana de Navidad
del 2001. |
En la misma ciudad entre la
estacion y el Apeadero de Gros,
en el PK 623/000, se han|
inictado las obras encaminadas
para la sustitucion del Paso
Inferior de vehiculos de la calle
[ztueta, con i1ntencion de
ampliar su galibo y unos metros
mas alla en direccion a la|
estacion, en el PK 622/900,
justo bajo los cambios de salida | §
lado Iran, se¢ ha iniciado la
construccion de otro Paso
Inferior, que dara servicio al Palacio de
Justicia inaugurado en marzo y ubicado en
el antiguo Hospital Militar.

En la curva que se encuentra a la salida de la
estacion de Billabona, una vez cruzado el
rio Oria en direccion Iran, entre los PK
605/100 y 605/550, se ha reforzado la
trinchera con una escollera, realizada a
modo de puzzle, con grandes piedras a
ambos lados de la via.

Entre Itsasondo y Legorreta, en el PK
587/050, se ha construido un Paso Superior

para vehiculos, que dara acceso desde la

Autovia N-I a la Planta Depuradora de
Aguas que se esta construyendo en el
meandro del rio Oria.

En Iran, entre los dias 5 y 8 del mes de
diciembre, se ha montado una diagonal que
une la zona de vias Nuevas, con el escape
del Deposito, atravesando las vias
generales, y la zona de vias Viejas, dotando
de una segunda opcion y evitando tener que
subir hasta la zona de Decoexsa, para
efectuar el paso de vias Nuevas a vias
Viejas. Se le ha dotado de motores
eléctricos gobernados desde el pupitre de
Circulacion, al que ha habido que efectuarle

Cambio mixto de Decoexsa

las correspondientes
modificaciones.

Y en la zona de Decoexsa,
entre los dias 1 y 2 de
& diciembre, se han
montado cuatro nuevos
cambios mixtos, de doble
- ancho, de accionamiento
manual, que sustituyen a
los anteriores ya muy
deteriorados, estan
comprendidos entre los
'PK 638/250 y 638/400, y
dan acceso a la terminal de
carga de la citada firma.
Los cambios los ha
suministrado la firma Jez.
Se esta procediendo a la
renovacion de las vias comprendidas dentro
de los tuneles de Legorreta, habiendo
acabado ya con los trabajos de renovacion
de los tuneles de Itsasondo y Urnieta.

Nueva subestacion

Durante el mes de marzo se han iniciado las
obras de construccion del nuevo edificio
que albergara la nueva Subestacion
Electrica de Irun, que ampliara la capacidad
del sistema actual, sirviendo de refuerzo de
la Subestacion de Gaintxurizketa que
actualmente alimenta las vias de Irin de
3.000 voltios de corriente continua.

Situado al final del andén cuarto, lado
Hendaya, y adosado a la actual Subestacion
de Irun que alimenta, las zonas neutras que
existen en los cruces de las vias de Renfe,
con las de ia SNCF a 1.500 V. de c.c., en €l
lugar que ocupaba la antigua cabina de la
mesa de enclavamientos mecanicos, que se
encontraba sin servicio, desde que se monto
el enclavamiento eléctrico existente en la
actualidad, procediendo con anterioridad a
su derribo.
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Vagoneta de electrificacion castillete, dotado con una camara de video
que envia las imagenes a un monitor situado
El equipo de Electrificacion de en la cabina, desde el que se observan los

Mantenimiento de Infraestructura de Iran,  posibles descentramientos de la catenaria,
dispone de un moderno vehiculo con el que  asi como su altura sobre ¢l carril mediante
efectian el mantenimiento de la Catenaria  un medidor digital incluido en el mismo
de lazona asignada. monitor.
La vagoneta fue construida por la firma  Cuenta con una zona de carga, tipo caja de
Plasser EspaZola en su planta de Las Matas, ~ camion, donde se distribuyen los aisladores,
en 1998, corresponde al ejemplarniimero 15 tirantes, sujeciones, cables, etc., y el banco
del modelo DIC-200 y figura matriculada  de trabajo convenientemente anclado al
como DR 807-RR. suelo, con su tornillo. Sobre las toperas, en
Tiene una longitud entre topes de 11,77 el punto mas lejano desde la cabina, se
' cuenta con un brazo mecanico con el que
- mover los elementos pesados.
Dispone de un generador auxihiar de
.| tension, con el que alimentar las rotaflex,
taladro, soldador eléctrico, prensa
hidraulica, etc., herramientas auxiliares
necesarias para desarrollar los trabajos en
via. Esta pintado en amarillo, color
p— ——— J— caracteristico de los vehiculos de trabajos de
Vagoneta de electrificacion en el puente giratorio : Rl A
G “via, color que aumenta su visibilidad.

metros y 20 toneladas de peso,
desarrollando una velocidad maxima de 80 Minitren de vias y obras

km/h.. El motor Deutz de 6 cilindros en lineca

y 230 c.v., se encuentra ubicado bajo la  Seccion de Vias y Obras de Irtn, entro6 en el
cabina. con transmision hidraulica a los dos  nuevo afio con un nuevo vehiculo como
e)es. dotacion, que vino a sustituir al anterior que
Esta gobernado por un unico pupitre de¢  se encontraba largo tiempo fuera de
conduccion situado en perpendicular a la  gervicio.

via, junto a la puerta de acceso a la cabina,  Se trata del vehiculo construido por la casa
dispone de seis asientos para el personal mas  jtaliana Mer-Mec y modelo 250 GL, esta
el puesto del conductor.

El pupitre de conduccion dispone de un
mando a distancia, con el que se gobierna Ia
marcha del vehiculo, en sentido adelante-
atras, el acelerador de velocidad, la bocina,,
la subida y bajada del castillete y el
desplazamiento lateral a 1zquierday derecha
del mismo, estando prohibido utilizar el
telemando fuera de la vagoneta.

El castillete se localiza sobre la cabina y la |
escalera esta junto a la puerta, se cuenta con
un pantografo, que esta entre el testero y el

Minitren de vias y obras



matriculado como DR 812-RR, dispone de
un motor Deutz de 230 c.v. idéntico al de la
Vagoneta de Electrificacion, que transmite
el movimiento a los dos ejes mediante
transmision Hidro-Neumatica.

Tiene una longitud entre topes de 12
metros, con una zona de carga de 8 metros,
con 20 toneladas de peso y una carga
maxima de 25 Tm., dispone de un brazo
mecanico con el que efectuar la carga de
material, una cabina de conduccion con un
unico pupitre de conduccion perpendicular
a la via y una capacidad para diez operarios,
el motor esta ubicado en un capo6 entre la
cabinay los topes.

Dispone de dos tipos de enganches, con los
que poder remolcar plataformas donde
trasladar traviesas y cupones de carril, y
vagones vacios. Esta pintada en amarillo y
posee un particular morro.

Aunque ha conservado las denominaciones
habituales de Vagoneta y de Minitrén, la
designacion actual de los vehiculos
motores para trabajo de via es el de
Dresinas. Las Vagonetas estaban

autorizadas a remolcar el pertinente

han sido las cada vez mas enormes
Bateadoras, mayoritariamente de la firma
Plasser

{ & Theurer, como la novedosa Plasser

modelo Stopfexpless 09-3x, que

corresponde’ a una maquina de bateo

continuo, con tres pares de bates por lateral,
29,90 metros de longitud y 95.000 Kg de

1 peso, adquirida por la empresa Tecsa. Llego

el dia 1 de marzo vy el 5 fue trasladada en
camion sin haberle modificado el ancho de
via.

El dia 12 de abril lleg6 otra maquina del
mismo tipo y los dias 8 de marzo y 8 de abril
llegaron las Plasser del modelo 08-475
Unimat 4t, son Bateadoras aptas para
realizar trabajos de bateo a los cambios,
tienen una longitud de 27,44 metros, 63
toneladas de peso, y disponen de una cabina
auxihiar para el control de los trabajos de
bateo. Las tres Plasser iban destinadas a la
constructora catalana Guinovart.

A finales de noviembre se vieron las dos
unicas excepciones, correspondiendo a una
Bateadora y a una Desguarnecedora de la
firma Matisa. Iban destinadas a Portugal
para la firma Somatfel y se les efectuo el
correspondiente cambio de ejes para que
continuaran su viaje remolcadas.

TREN SPENO

[EI tren Amolador de la especializada

empresa Speno, regreso a Irun el dia 8 de
eneroy el dia 14 reanudo su camino hacia su

castillete cuando lo tenian aparte y el
Minitrén a remolcar plataformas de carga |
dotados de freno. ?

Paso de maquinaria

|
i
El  paso de maqumaria de via es un|

continuo goteo, se ven Desguarnecedoras |
de Balasto y Estabilizadores Dinamicos de
via, pero las maquinas que mas se han visto,
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Arriba, bateadora de bateo continuo,
abajo, bateadora Unimat.
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. primer tajo
de trabajo,
luna Vvez
efectuado los
W trabajos de
i ¢ cambio de
B cjcs y
recogido el
material que
dejo a la
espera de su
b fe XN e
“estancia en la
red alemana.
SU primer
destino era Vitoria-Gasteiz, y la
composicion estaba formada segun el
sentido de la marcha, por el coche
laboratorio con cabina, cuatro vagones
amoladores, la maquina con cabina, un
vagon cisterna de gasoleo, un coche 8.000
modificado como vivienda y dos "jotas”,
uno de ellos con un grupo generador de
corriente que alimenta de energia el¢ctrica
los servicios esenciales del tren en reposo.

Locomotora rumana subiendo
sobre un camion Gaintxurisqueta |

Rumanas

Las locomotoras rumanas ya han dejado de
verse por Irun, sus curiosas matriculas 060-
DA-000 algunas repetidas, sus espartanas
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Tren de Speno
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cabinas y sus ruedas de radios. Destinadas a
trabajar para el GIF, varias han sido
matriculadas por empresas constructoras,
para TECSA la 060-DA-003, fabricada en
1977 y matriculada como GIF L17, o como
la fotografiada el dia 8 de enero montada
sobre un camion, la 060-DA-003,
construida en 1984 por Electroputere de
Craiova y matriculada por COMSA como
GIEL1S.

Tanden de Combinado

La UN. de Transporte Combinado ha
puesto en servicio una nueva serie de
locomoctoras, la serie 269-750. Son
locomotoras Tandem realizadas a partir de
la unidn permanente, con mando multiple,
de dos locomotoras de la serie 269-700.

[a serie arranca con siete unidades
indeformables, y se les a dotado de un
mecanismo que impide su funcionamiento
individualmente. Pertenecen al deposito de
Barcelona.

Nuevo libro

Entre Irun y los Alduides. El ferrocarril del
Norte y el paso de los Pirineos a mediados
del siglo XIX, es el titulo del libro editado y
presentado en el Casino de Irun el pasado
dia trece de Marzo. Con este libro el Casino

~de Iran, ha querido rendir homenaje a los
habitantes que llegaron con el ferrocarril y

que han colaborado en el crecimiento de la

ciudad. En el acto de presentacion, el autor
del libro, el Historiador Carlos Larrinaga

Rodriguez, ofrecio una conferencia sobre la
~época de construccion de las primeras lineas

del Ferrocarril y sus vicisitudes. Al acto fue
invitada nuestra Asociacion, al que tambien

- | acudieron las autoridades locales y que dio
L S *‘ inicio el presidente de la entidad el Sr. Luis
el | Lago.

El libro se puede conseguir poni¢ndose en
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contacto con el Casino a traveés del teléfono
943 625740 odel Fax 943 633740.

Nuevo paso a nivel en Ikaztegieta
Textoy fotos: JoseTrigos y Koldo

En el mes de junio del pasado ano 2001, se
pusoO en servicio un nuevo sistema de paso
anivel, de la denominada clase “B”. El paso
se encuentra en la linea de RENFE Madrid-
[run, en las cercanias de lkazteguieta, en el
PK 590/787 y cubre la seguridad de un
camino vecinal que carecia de proteccion.
La particularidad de los pasos a nivel clase
“B” se basa en la ausencia de barreras,
manteniendo los avisos sonoros y las
indicaciones luminosas para los vehiculos
y los peatones, como las indicaciones a los
trenes de *° paso cerrado”, como en los
pasos con semibarreras automaticas.

Su instalacion se hace en pasos a nivel que
por su nivel de circulaciones, ferroviarias o
de carretera, requiera la existencia de una
indicacion de la proximidad de una
circulacion ferroviaria, pero no la
necesidad de instalar barreras que corten el
paso de automoviles o de peatones.

Las principales-caracteristicas que tiene en
su funcionamiento habitual son:
Indicaciones a la carretera:

» Senales luminosas
rojas intermitentes .deé
leds. _ '

p  Sefial luminosa: de

“Otro Tren”, para avisar | _
de la existencia de otra | S
circulacion proxima.

» Aviso acustico continuo |
hasta la circulacion del
tren por ¢€l. =gt

» Senal para peatones si
€S necesario.

Indicaciones al tren
» Flecha blanca fija de:

funcionamiento normal.

» Flecha blanca destellante de averias
que no afecte a la seguridad.

» Aspaamarillo destellante, que indica la
existencia de varias averias leves o
ninguna grave.

El paso a nivel, ha sido construido por la
empresa  especializada en sistemas de
seguridad y senalizacion y sus equipos de
seguridad estan construidos con sistemas
basados en microprocesadores de gran
fiabilidad, que permiten la posibilidad de
distinguir las averias de los equipos de
deteccion de los trenes y de la circulacion
de los mismos.
Los detectores de proximidad, que detectan
el paso de los trenes, se¢ encuentran
alrededor de mil quinientos metros a ambos
lados del paso.
[La falta de barreras implica un menor
numero de incidencias, ya que estas son el
punto mas problematico, asi como su
abaratamiento en el coste de instalacion.
La empresa EuskoTren también ha optado
por este sistema de proteccion y lo esta
instalando en el conflictivo paso de
peatones de la calle Juan de Arana de Irun,
en la linea del Topo, cercana a la estacion
del Paseo de Colon.

Nuevo paso a nivel de ITkaztegieta
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bastidor, acompanado de un chorreado y
repintado de todo el vagon. Asi mismo, se
d esta renovando el equipo de freno, al que se
anade un nuevo sistema que a la deteccion de
descarrilamientos responde accionando
@ automaticamente el freno de modo que el
B (ren de mercancias se detiene
inmediatamente, gracias ello a unos
P scnsores que perciben oscilaciones
& cxcesivas del vagon en tres sentidos, el
longitudinal, el transversal y el vertical.

Este nuevo sistema de deteccion de
dmcarrllamlentos sera e%pemalmcntc

Comrrmuon de la variante sur por la zona de Errotaburu practlco en aquellas lineas cuya via

Reanudada la construccion de la Variante
Sur

_a union temporal de empresas (UTE) formada
por Altuna y Uria y por Marizkorrena resulto en
febrero adjudicataria de las obras de terminacion
de la Variante Sur de San Sebastian. Dicha UTE
tendra un plazo de 23 meses para concluir tan
trascendente obra, que conllevara la instalacion
de doble via en todo el tramo Anorga-Amara
gracias al desdoblamiento de parte del mismo
(Anorga-Geriatrico) unido a la construccion de
un nuevo trazado subterraneo en doble via
(Geriatrico-Amara) en el cual se incluira el
apeadero de Ibaeta, también subterraneo. El
movimiento de tierra ha comenzado
recientemente en el tramo a desdoblar.

[La obra comenzd en 1999 pero el Gobierno
Vasco rescindio el contrato a la UTE
inicialmente adjudicataria por acumular esta un
ano de retraso sobre el calendario previsto. A
esta demora se le suma otra de igual duracion por
la paralizacion de la obra hasta que finalmente
ha sido readjudicada.

Rehabilitacion de plataformas

Dentro de su programa de remodelacion del
material movil, FEVE procede a rehabilitar las
plataformas de la serie 2SS™. El proceso consiste
en el refuerzo completo de la estructura del

disponga de traviesas de.hormigon, pues
como es sabido los vagones descarrilados van

Evolucion de toneladas anuales
transportadas por EuskoTren

Toneladas

Plamfarma 2 S'S" © 0 231 aparmda en /amu.., el 4 de
noviembre de 2000 tras sufrir un descarrilamiento la

noche del 19 al 20 de octubre. Aquella incidencia
provocd la suspension del trafico de mercancias durante
2 meses
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El viaducto de Altxerri previa S# reparacion. Orio, 30/9/01.

partiendo este tipo de traviesas en su
descontrolado avance, llegando en ocasiones a
romperlas a lo largo de 300 metros o mas pues los
maquinistas no siempre pueden advertir el
descarrilo en el mismo momento en que sucede y
continuan la marcha con normalidad hasta darse
cuenta del incidente.

Asl ha venido sucediendo también en las lineas
de EuskoTren desde que se implantase la
circulacion regular del tren bobinero Avilés-
LLasarte. En ocasiones los trenes siderargicos
descarrilaban y provocaban grandes destrozos en
la superestructura, viendose EuskoTren obligado
a suspender el trafico de pasajeros mientras
durasen las obras dc reparacion, y el de
mercancias hasta el esclarecimiento de las causas
del descarrilo y la depuracién de
responsabilidades entre FEVE y EuskoTren.

En ocasiones la suspension del trafico de
mercancias se ha prolongado durante meses vy
ello ha sido motivo de un acusado descenso del
numero anual de circulaciones de estos trenes
aun cuando la tendencia natural del trafico era la
de aumento constante, tal y como puede
comprobarse en el grafico.

Logicamente, a menor nimero de circulaciones

de estos trenes, menores eran los ingresos
percibidos por EuskoTren de la mano de FEVE.
Tan perjudicial situacion tuvo como primer
reflejo la inspeccion sistematica de todas las
platatormas de FEVE que entrasen a las lineas de
EuskoTren por Ariz-Basauri, una operacion que
se llevaba a cabo en esta misma estacion vizcaina
y por operarios de EuskoTren que cada noche se
desplazaban alli, resultando que no pocos
vagones eran apartados por no superar la
Inspeccion a que eran sometidos. Con el
descenso del numero de descarrilamientos
ocurridos, esta medida fue flexibilizandose hasta
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llegar a la situacion actual en la
que la 1nspeccion de las
plataformas se efecttia en dias
aleatorios. Ahora con este
nuevo sistema de deteccion de
descarrilamientos tanto FEVE
como EuskoTren ahorraran
Bl prcocupaciones por un lado y
S dinero por otro al reducirse los
: ~ dafios ocasionados en los
Incidentes, sucedan estos en la
linea en que sucedan.

" .

Reparaciones en el viaducto de Altxerri

Durante los altimos meses el viaducto de Altxerri
ha s1do objeto de reparaciones por la aparicion de
grietas en su estructura a finales del ano pasado.
La empresa encargada de la obra ha sido
Miramar Munitados, que ha empleado grandes
gruas en su intervencion. La reparacion ha sido
complementada por una limpieza global de la
estructura a fin de eliminar la suciedad
acumulada durante el ultimo siglo.

Inaugurado en 18935, este puente se encuentra en
cl p.k. 89,293 de la linea Bilbao-San Sebastian,
es decir, entre la estacion de Orio vy el tanel de
Zudigaray. Sus 91 metros estan formados por una
estructura de silleria de 7 arcos de medio punto
de 10 metros de luz cada uno, presentando
ademas la peculiaridad de ser curvo (120 metros
deradio)y enrampa (17 milésimas).

A titulo anecdotico cabe senalar que el 13 de
septiembre de 1936, en plena Guerra Civil, las
tropas republicanas volaron con dinamita dos
arcos centrales con objeto de frenar el avance de
las tropas nacionales. Las labores de
reconstruccion, ejecutadas con urgencia, no
fueron debidamente estudiadas y ello derivo en
desajustes geométricos al alterarse la progresion
regular de la rampa, pues el primer arco se
construyo totalmente horizontal y el segundo
forzado para recuperar la ascension perdida en el
primero. Los obreros participantes en la
reconstruccion levantaron una chabola en la
entrada lado Zarauz del puente, cobertizo que
acabada la Guerra Civil seria utilizado como
garita por los guardias civiles que bajaban desde
el cuartel de Aya para evitar un ataque al puente
por parte de los maquis.



Novedad de Eléctrotren parala
Asociacion de Amigos del Ferrocarril de Guipuzcoo

Dos nuevos vagones editados por la Asociacion de Amigos del
Ferrocarril de Guipuzcoa para coleccionistas de la firmao
Electrotren, con la calidad de costumbre y tipografia completa
reql, son de tirada limitada y numeraaa.

Interesados: en el local social & 943 32 15 32
A llamando a Luis Blas Sedano = 943 46 83 38
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