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GIPUZKOAKO BURNIBIDEAREN LAGUNEN ELKARTEA
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TREN ﬂl SUMARIO
CORREO Boletinn® 30 || 1 Portada.

TREN CORREO es una publicacion de || 2 Créditos.
la Asociacién de Amigos del ferrocarril 3 Editorial y ExpoTopo.

de Gipuzkoa 4 a 17 VFDM (22 parte).
| Presidente de la AAFG 18 a 25 Noticias de la via ancha.
Mariano Gajero Toledo 26 y 27 EuskoTren.
Direcciéon del boletin
TREN CORREO
Apartado 51
20110 Pasajes Ancho Retraso del boletin
GIPUZKOA

TREN CORREO

C I t » . ., 0
VG S Lamentamos admitir el retraso en la

Kepatren@euskalnet.net

edicion de este numero de nuestra re-
Director || vista, los motivos han sido tres, el pri-
Pedro Pérez Amuchastegui (Kepa) mero fueron unos problemas en la
Colaboradores mecénica de edicién y maquetacion, la
Koldo coincidencia con la Expo del Topo, en |

Charles Vaillant
Michel Garicoix

Josu Polo Sudupe

la que participamos activamente y el
parén del mes de vacaciones.
Esperemos que aparezca el préximo

Antonio Plaza Martin nimero para finales de afio y nos pon-

Inaxio Recalde Mugica || ga al dia en la regularidad
Martina Recalde Mugica . GRgACIAS .

Fermin Ijurko Ansorena

Asociacion de Amigos del
Ferrocarril de Gipuzkoa

Sede
El objetivo de TREN CORREO es fomentar la Avda. de Francia n° 22 bﬂjO
aficion al mundo del ferrocarril, por lo que se L
permite la reproduccién parcial o total de textos, estacion de RENFE
fotos y planos, con las unicas condiciones de citar Tfono. 943 321532

la procedencia del documento y que se remita un
ejemplar a la direccion del boletin.
Las opiniones escritas en este nimero pertenecen

Dia de reunion
Los miércoles de 18 a 22 h.

Correspondencia
Asociacion de Amigos del

Ferrocarril de Gipuzkoa
Apdo. 813
20080 Donostia-San Sebastian

solamente a sus autores.

TREN CORREQO se publica sin ningin interés
lucrativo, siendo repartido gratuitamente entre los
Socios de la Asociacion de Amigos del Ferrocarril
de Gipuzkoa, Asociaciones de la Federacion Espa-
fiola de Asociaciones de Amigos del Ferrocarril,
Entidades colaboradoras y Organismos oficiales.

Deposito legal SS 735/87
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Editorial

A trabajar

la hora de escribir este editorial, se acaba de tomar posesion del nuevo Go-
bierno Vasco, olvidandonos solamente en este editorial de los graves proble-
mas de violencia que castiga a la sociedad vasca y centrandonos solamente en el am-
bito ferroviario y sin querer entrar como es habitual en la posicion de cada uno, tenia-
mos ganas de que esta incertidumbre acabara. Meses antes del compromiso electoral
se publicO en prensa la revitalizacion del ferrocarril, sobre todo en nuestra provincia,
se habl6 de estudios que de llevarse a cabo reabririan algunos ferrocarriles, como es
¢l caso del F.C. del Urola o parte del Vasco-Navarro. Ademas se pretende volver al
tranvia en San Sebastidn, Vitoria, la comarca de Txingudi y Bilbao (en este Gltimo
caso ya se esta construyendo). Pero la estrella esta en el compromiso de recuperar las
mercancias a gran escala.

Ahora, una vez constituido el nuevo ejecutivo, estamos a la espera de que empiece a

trabajar, aunque creemos que nos espera un afio lleno de proyectos, esperemos que
algunos se lleven a cabo.

\ Expo Topo en Loyola

(S3an Sebastian)

Debido a la aceptacion de la
e éﬁg anterior exposicion dedicada a
it #i'|la cacharreria ferroviaria, la

s b |Casa de Cultura del Donostia-
.m “z rra barrio de Loyola ha organi-
d ‘| zado una exposicion dedicada
 |al Ferrocarril de la Frontera
| Francesa, el Topo.

ol - il -~ Esta muestra constaba de tres
maquetas (una de ellas era la estacion empalme de Loyola) billetes, libros de la com-

pafiia ferroviaria y casi un centenar de fotos casi todas de la época SEFT, parte de
ellas cedidas por el Museo Vasco del Ferrocarril.

Léastima de horarios, pues s6lo abrieron por la mafiana en horario de verano, afortu-
nadamente, la exposicion, estaba incluida en el programa de fiestas del barrio que se
celebraron los ultimos dias de julio, ampliando el horario de visita y aumentando con-
siderablemente el nimero de visitantes.

Las maquetas eran obra de Javier de Miguel, mientras que la parte historica, grafica y

documentacion estuvo a cargo de Kepa. La exposicion estuvo abierta hasta el 2 de
agosto.




costa, 2° parte.

Viene del n° 28

Itinerario definitive

Originalmente, la linea de Hendaya nacia
en la plaza de Armas de Bayona, cerca
de la parada del BLB, a partir de 1930
usaba la via de este para alcanzar la esta-
cion del Midi. Seguia una ruta paralela al
Adour, cruzaba a nivel con la via de an-
cho normal portuaria y encontrandose a
la izquierda con el ramal del tridangulo
del Deposito de Montbrun, después, un

poco mas lejos a la derecha el empalme

que desviaba a La Barre, cerca de la
desembocadura de dicha ria, con el fin
de dar servicio a las canteras de grava.
La linea giraba enseguida 90 grados
hacia el sur para atravesar un bosque de |
pinos por el arcen de la carretera dando|
servicio a Fontaine-Laborde después la
Chambre-d’ Amour elevandose sobre la|

duna ofreciendo asi una vista muy bella w

sobre el mar.

En la estacion del Golf se separaba la

; L4 f/ n} AgprAAT
contraba un poco mas lejos, continua- e
ban en paralelo varios cientos de metros §&

. : nexion. 1 _
S1T1 nmgma agu-]a de cone lén La lmea "{ IE 1% #&##Eﬁﬁﬁﬁ"&m it:}

linea de circunvalacién de Biarritz. La}

via principal cruzaba a nivel perpendi-
cularmente la del BLB, después la reen-

de Hendaya pasaba entonces por debajo
del BAB y después por delante de la es-
tacion del Midi de Biarritz. Por otra par-
te, a la salida de la aglomeracién urbana
volvia a reencontrar la linea de circunva-
lacién en Beaurivage con un recorrido
sobre los acantilados especialmente pin-
toresco. Después de haber seguido la R.

El Ferrocarril de Bfayona a Hendaya por la

ﬁﬂ(mf‘?r

N.-10 alcanza Bidart, con sus dos esta-
ciones, Bidart-villa y Bidart-playa, las
curvas en bajada a la derecha por el ar-
cén y con excelentes vistas a La Rhune y
a Tres Coronas (Pefias de Aya) y subi-
mos hasta Guethary y cruzaba con ella
la linea Burdeos-Hendaya del Midi por
un paso elevado, seguia por explanacion
propia atravesando de nuevo la linea del
Midi y se acercaba al mar; una bajada
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pronunciada la acercaba a San Juan de
Luz en la que la estacioén se unia de nue-
vo con la del Midu.

Un poco mas lejos, después de haber de-
jado la linea de Sara, se acercaba al mar
pasando por delante de la casa natal de
Mauricio Ravel y tras bordear la bahia




llegaba a Socoa alcanzando de nuevo el
acantilado casi por la misma orilla. Esta
parte de la linea ofrecia un bonito paisaje
pero muy vulnerable como consecuencia
de los desprendimientos de este acantila-
do en el mar. La linea rodeaba la playa
de Haicabia, el Castillo de la Abadia y
desciende en zigzag. Llegamos a Dos
Gemelas, donde nos encontramos con la
terminal de la linea de tranvias urbanos
de Hendaya, siguiendo la playa, frente el
Casino gira a la derecha hacia el Boule-
vard de la playa que sigue el Bidasoa y
pasando por el casco urbano de Hendaya

[
T R e ——

Horarios de servicio entre
Bayona y Blarritz

Salidas de Biarritz: todas las medias
horas desde las 6.30 horas hasta las
20.00 horas (posteriormente se amplié a
las 20.35). El domingo habia 3 salidas
complementarias a las 21.10, 22.40 y
0.01 horas.

Desde Bayona todas las medias horas
desde las 6.50 horas hasta las 20.50
horas. Igualmente, habia dos salidas los
domingos a las 22.00 horas y 23.20
horas.

; : - —
v — e e s e AL —— - El
. ]
Bayu 18.58 18.28
108 e I eeene Altes Mssines 16,62 18.22 iﬂ:
12.15 (84) 12.45 (14) | Pont de I'Aveugle 1548 (1) 18,18 (27) <
A S A
12.30 (14) 13.00 (88) E.lm;:m 16.30 (25) 18.00 (71) ¥ ,
12.28 13.08 Lac de Chiberta 16.28 18.55 o
R B 0 g | W |sadll
19,00 (103 1390 (B | Blerritz Mo a0 29 | %0 @) lEEis
18.08 13.38 Aaau 14.54 1824 ‘) 3 =
13.18 (® 1343 (18) | lbarrita 1448 (87) 18 . :.
13.18 13.48 gidart plateau 14.42 18.12 “38all
19.24 13.84 Bidart 14.96 15.08 B
13.30 (18) 14.00 (70) | Guéthary 1430 (21) 1800 (67) |(Z &&=l
1348 (T0) 1445 (20) Buinte Berd 1::: (85) 1:3! oy |08 gl
13.57 a7 Saint Jean de Luz - Mid| 1408 1439 68 |8327)
14.00 (20) Clbours 14.00 (19) 3%
14.07 * Socoa 13.53 | &858
1412 Urrugne - 13.48 "
a 3 14.30 | Deux Jumeaux 13.30 (1 Eﬂ e
- & 14.37 Hendayé Casino 13.22 -

3 1445 Beicenia 13.18 s!%
i a| 452 Hendsys - Mid| .07 (15-TU) -
£53. L e e

Nota : ;

— Los numéros des trains & crolser sont indiqués entre parenthéses.

— Entre Hendays at Les Deux-Jumeaux desserte tous les quart d'heure par les trains
cl-dessus et les tramways urbains,

- L8 service normal cl-dessus nécessite : 4 rames du dépdt de Montbrun (pius cells da
la ceinture de Biarritz), 8 du dépdt de Ciboure et 3 motrices des tramways urbains
d'Hendaye.

alcanza el patio de la estacién del Midi
tomando un puente especialmente cons-
truido para los VFDM (se tra 1 se-
( ta de La circunvalacdén de Biarritz

gundo puente que cruza las vias del Midi
y que sale a la plaza del ayuntamiento),
mientras que el tranvia urbano tenia un
recorrido por las calles estrechas de la
villa, acabando las vias junto a las del
Topo con las que nunca tuvo conexion
fisica.

El recorrido desde Bayona a Hendaya se
completaba en 2 horas y 40 minutos.

La via de circunvalaciéon de Biarritz no
presentaba ninguna particularidad, salvo
que cruzaba a nivel las vias del BLB.
Esta linea sélo fue utilizada para el trafi-

co de mercancias.



La linea de $ara

La linea de Sara se unia a la de la costa
mediante un triangulo en Ciboure, pasa-
ba por debajo de las vias del Midi, des-
pues por delante de los depdsitos y talle-
res de la compaiiia, en explanacién pro-
pia remontaba el valle del Nivelle hasta
Ascain, subia hacia el Col de St. Ignacio
en cuya cima estd la estacion del Crema-
llera de La Rhune. A partir de alli des-
cendia hacia Sara y el valle del Nivelle.
A la salida de Ascain, la linea debia se-
guir hacia Peyrehorade y comunicar St.
Pe¢ y Cambo. Poco antes de llegar a la
terminal de- prrrErE———
bia fran- i
quear la es- (RO i
tacion por
un  puente p<*
metalico fi
con stru1d0
por los tran- f§
vias de La R DT B - Cr A
Chiloss v 1, AT
del Béan vy “. At . TR
que deberian *"

periodos con una linea aérea en suspen-
sion.

La linea tenia su origen en la estacion del
Midi de St. Jean de Pied de Port y alcan-
zaba su terminal siguiendo la R.N.-133
hasta St. Jean le Vieux, después un cami-
no departamental, pero los trabajos fue-
ron abandonados y el tramo acabado fue
alquilado a un industrial maderero para
transportes particulares (desde 1927 a
1937).

El negocio de este industrial consistia en
una serreria proxima a Mendive, que re-
cibia la madera de los bosques proximos
con ayuda de un teleférico. Esta madera

haber Utlll- ,n.,., fox
zado tam- B Tren Ilegando ala estacién de San Ignacio ;5‘
bién para su *1‘ 2 TR L R A T
linea de Pey-

rehorade a Sauveterre.

En el tramo construido se tardaba 40 mi-
nutos.

La Imea de $t. Jean de Pied de
Port a $t. Palails y a Mendive

Los trabajos de esta linea avanzaban mas
despacio que los de la linea precedente y
slo la seccién St. Jean de Pied de Port-
Mendive vio la via colocada, aunque no
electrificada sus instalaciones. Estaba
pensado electrificar ésta a 10.000 v, 25

suministraba traviesas a la compafifa del
Midi en St. Jean de Pied de Port. El tra-
zado se empleaba con peaje a los
VFDM. La serreria tenia su propio mate-
rial rodante, que incluia dos locomotoras
de vapor y un tractor diesel.

El empalme de La Barre

Del puente d’Aveugle a La Barre los tra-
bajos debian estar muy avanzados en
1915, puesto que el contratista realiza
con toda urgencia para las necesidades



de la Defensa Nacional
un empalme de 420 m
hacia los terrenos per-
tenecientes al Estado
en la playa de La Ba-
rre, incluida una esta-
cion de empalme. Aqui
los vagones son carga- f i
dos con arena o grava j§/"" :

para la construccién de |,

-_ 1 : ar .I-P F B .;"I"-' o 51 ..‘}‘ 3 1 I'~
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de Blancpignon. Este [i:2% 7
pequeiio
construido sin ninguna L2270
formalidad, ya que se

utiliza sin estar autorizado, concesion
que es solicitada al Prefecto el 20 de sep-
tiembre de 1920, siendo concedido por
los Decretos del 10 de noviembre de
1924 y 17 de julio de 1925.

Mas adelante también se usaba este em-
palme para uso particular de carga de
arena y grava, siendo usado por fres em-
presas privadas, la de los sefiores Dorde-
ron vy Landrieu (acuerdo del 20 de enero
de 1922 con los VFDM), la del sefior
Marriet (acuerdo del 2 de julio de 1926)
y la de Boueilh (acuerdo del 24 de sep-
tiembre de 1926). |

Proyecto de cinpclmc
hacia Urugne

En 1913 los sefiores Ader, Giros y Lou-
cheur, piden y obtienen una concesién
para un tranvia de San Juan de Luz a
Urugne, pero renuncian al no haber podi-
do obtener la garantia de la Compafiia
del Midi.

Por otro lado, cierto sefior Versen habia
presentado un proyecto de tranvia de San
Juan de Luz a Urugne, para llegar a Vera
de Bidasoa en Espafia, proyecto que la-
mentablemente no se llevo a cabo.

g g L T g & I-‘: ‘:.,..; o~ s 'I 1 “; N ed 4 apd
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Material mévil
(Linea de la costa)

Al comienzo de la explotacién en 1916,
la linea soOlo estaba construida hasta la
fabrica de pdlvora de Blancpignon, ain
no se habia entregado el material de los
VFDM vy se cubria el servicio con dos
automotores y dos remolques del BLB.

A partir del 3 de diciembre de 1917 se
reciben los primeros automotores de dos
€jes y aseguran ¢l servicio, aunque con la
ayuda de los remolques del BLB. Final-
mente aseguran los trenes con material
remolcado en alquiler a partir del 25 de
septiembre de 1918.

Automotores de dos ejes
EABe ~1al 9

Segun el acuerdo eran 7 los automotores
de dos ejes que asegurarian todo el servi-
ci0 al comienzo de la explotacion y hasta
1922, pero no estando satisfechos segun
las necesidades del servicio y se adquie-
ren dos automotores mas reemplazando a
los tractores de mercancias. Estos trenes
fueron entregados segun el cuadro de la
pagina siguiente.



Estas maquinas son débiles y con una
inestabilidad importante. Estos ingenios
se comportan mal sobre una via ligera,
con juntas de carril con poca rigidez y a
velocidad, los movimientos son desorde-
nados, castigan al viajero, a la via y a los
pantografos. Estos ultimos fueron reem-
plazados por liras reversibles en el depd-
sito de Ciboure.

El servicio de control autoriza, a pesar de
todo, su puesta en circulacion pero bajo
reservas y con la condicion de no cons-
truir ningun vehiculo mas de este modelo
y que solamente el servicio Bayona-
Biarritz serda asegurado por este tipo de
material.

N*de Afio de Fechade = Fecha de autorizacién 3 Concesién

explotaci6n  fabricacién  entrega y puesta en servicio
EABe-1 1914 16-11-1917 22-11-1917 1 . Bayona-Hipédromo
EABe-2 1914 16-11-1917 22-11-1917 | Bayona-Hipédromo
EABe-3 1914 16-11-1917 2.2-11-1917 Bayona-Hipédromo
EABe-4 1918 24-06-1919 02-07-1919 Hipédromo-Biarritz Midi
EABe-5 1918 24-06-1919 02-07-1919 - Hipédromo-Biarritz Mldl
EABe-6 1918 24-06-1919 02-07-1919 | Hlpédromo;-Blarrltz Midi
EABe-7 1919 27-09-1920 03-03-1921  Bayona-Biarritz Midi
EABe-8 1919 27-09-1920 03-03-1921 Bayona-Biarritz Midi
EABe.9 1919 27-09-1920 03-03-1921 Bayona-Biarritz Midi
EAHye-lﬂl l 1921 20-07-1922 I 12-118-1922 Bayona-Hendaya
EABye-102 1921 20-07-1922 12-08-1922 . ﬁajnﬁn-ﬂtndayn
EABye-103 1921 20-07-1922 12-08-1922 . Bayona-Hendaya
. EABye-1 04I 1921 _. 20-05-1922 12-03-1922 Bayona-Hendaya
EABye-105 1921 20-07-1922 12081922 2 Bayona-Hendaya
EABye-106 I 1923/1924  10-06-1924 05-1 1-1924 Bayona-ﬂendafa -
EABye-lO'? 1923/1924  10-06-1924 05-11-1924 Bayona-Hendaya
EAﬂye—lOB 1923/1924 10-06-1924 05-11-1924 Bayona-Hendaya
EABye-109  1923/1924  10-06-1924 05-11-1924 Bayona-Hendaya
EABDye-121 1924/1925 0‘7-07-1925. 07-09-1925 San Juan de Luz- Sara '
.EABDye-IZZ 1924/19258 07-07-1925 07-09-1925 San Juan de Luz- Sara
EABDye-123 . 1924/1925  07-07-1925 57-09-1925 _ .San Juan de Luz- &ra
07-09-1925 . San .Jnan de Luir— Sara

EABDye-201  1924/1925  07-07-1925
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Los automotores
EABye ~ 101 al 109
EABDye ~121 al 123 ¥y 201

Retrasada por la guerra (1914/1918), la
construccion de las automotores de bo-
gies se retomada en 1921. Habia dos ti-
pos, uno dispone de compartimiento de
equipajes y el otro es para el transporte
exclusivo de viajeros. Los del tipo mixto
estaban destinados a las lineas del inter-
ior y las otras para el trafico turistico y
permitian el remolque de dos coches, no
ostente estas automotrices pueden asegu-
rar el trafico de mercancias. En total fue-
ron 9 los automotores segun el cuadro de
la pagina anterior.

Estos automotores tienen mayor ad-
herencia sobre la via, conservan sus pan-
tografos, aunque la unidad EABye-109
se le coloca una lira de prueba y ala
unidad EABye-106 se le colocé un se-
gundo pantografo.

Finalmente al afio siguiente los automo-
tores hacen su aparicion. Inicialmente

previstas para la linea del interior, las
cuatro unidades van a ser utilizadas en la
linea de la costa, salvo una que sera utili-
zada en la linea San Juan de Luz-Sara. A
parte de la presencia del compartimiento
de equipajes, presentan diferencias en el
techo con las precedentes.

Desde el 1 de junio de 1920, un decreto
de Prefectura autoriza la circulacion de
los vehiculos afectados a la red subven-
cionada (interior) y sobre la red no sub-
vencionada (litoral).

Todos estos automotores poseen en el
departamento de 1° clase asientos trans-
versales con pasillo descentrado. En 2°
clase, tienen un lateral equipado con
asientos transversales y el otro lateral
con asientos longitudinales. Las platafor-
mas extremas cerradas son accesibles al
publico. Los compartimiento de 1° clase
son lujosos con espejos y entrepafios.

La caja estd fabricada por Latécoere en
Bagneres de Bigarre, la parte eléctrica
por la C.EM. en Bourquet, los bogies
por Brill en Paris y los frenos por Jour-

dain y Monnret en Paris.

Tienen en cada eje un motor de 67 cv en

ﬁ 1 % 2 1
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Caracterisﬂcaa de los antomntores VFDM

régimen unihorario y la reduccion es 1/5
acoplados por parejas en paralelo para
675 voltios y en serie para 1.350 voltios.
La velocidad sobre rampa de 45 %y es
de 25,5 Km/h mientras que en llano ente
valor asciende a 45 Km/h.
Tenian tres sistemas de frenado:
¢ - Freno mecanico de mano desde
las dos cabinas
® Freno de aire comprimido Wes-
tinghouse
# Freno eléctrico de resistencia
Estos sistemas resultan insuficientes para
las largas rampas en Bidart- Plateau con
1.300 m, Abadia-Dos Gemelas con 1.300
m y sobre todo Sara-San Ignacio con
3.800 m o Sara-Ascain con 3.900 m. Al
final del recorrido la débil presion de aire
en los calderines de los automotores y
coches, convirtiendo los frenos en inefi-
caces. El frenado de resistencia es dificil
de utilizar y los motores se calientan y
no estan provistos de ventilacion adecua-

-' ZABye 1al6

Dimensionesm EABe 1al 9 EABye 101 al 109 EABDye 121a 123 y 201
Longitud éntre Itolpes | 9,70 m. 12,94 m. 12,94 m. . 13,25 m.
Longitudde lacaja 8,75 m. 12,00 m. 1200m. 12,40 m.
._ Anchura B 5 2,20 m. . 2,20 m 2,20 m. g . 2,20 m.
- Altura desde el carﬁl - 3,32 m. 3,351 m.. 3,351 m. 3,80 m.
Distancia entre ejes . 6,60 m. 6,60 m. 6.64 m.
O de las ruedas 0,820 m. 0,820 m, 0,950 m. b,820 m.
Tara 12 t. 18 t. 194 t. 24 t.
N°® de motores 2 4 . 4 4
Tensién 675/1350V.  675/L350 V. 675/1.350 V. 675/1.350 V.
Potencia 67 CH 67 CH. 67 CH. 75 CH.
N° de plnzu en l' 10 ; 12 12 I . 12
N' de plms en 2' 4 l6l | 19 18 18
N* do plmins O pie o e 24 8 14

da, por lo que todo el material fue modi-
ficado en el depdsito de Ciboure con una
doble conduccion y freno regulable.

El equipo de control es del tipo Brown
Boveri con controlador central inico dis-
puesto en una cabina de alta tension si-
tuada entre los departamento de 1° y 2°
clase. Este controlador permite las com-
binaciones de marcha en serie, paralelo y
el frenado por resistencias. Asi mismo,
esta cabina comprende un conmutador
para marcha a 675 vy 1.350 v, un inver-
sor de marcha, el mando del compresor,
el disyuntor y los seccionamientos de
motores averiados.

Si para motrices de bogies la marcha a
1.350 voltios no ofrece problemas con
un motor averiado, no sucede asi con los
automotores de dos ejes, aunque esto es
posible conservando todas las resisten-
cias de arranque en serie con el motor
unico en funcionamiento.

En cada plataforma de entrada estan las
cabinas de conduccidn, en ellas dispues-
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tos en el angulo izquierdo tienen los si-

guientes elementos de conduccién

(vistos de izquierda a derecha):
1.Mandmetros de freno.

2.Manipulador de freno.

3.Puertas de entrada a la cabina.

4 Mando neumatico de cambio de ten-
si6n 650/1.350 v y disyuntor

5.Posicion de la controla

6.Controla.

7.Mando del pantégrafo e inversor.

8.Freno de mano.

9.Cofre de herramientas.

Dos circuitos de seis ldmparas de 32

bombillas de 110 voltios, conectados
bien en serie o bien en derivacién segiin
sea la tension de alimentaciéon de 1350 v
0 600 v,

Un faro en cada extremo, de los cuales el
de atras es utilizado como ldmpara de
cola.

La calefaccion seglin el tipo de coche,
comprende cuatro radiadores de 300 w u
ocho radiadores de 500 w.

Remolques de viajeros

Tal y como hemos visto anteriormente, a
causa de los retrasos de la 1* Guerra
Mundial en un primer momento se re-
trasa tanto la construccién del ferrocarril
como la entrega de material.

12

Por todo ello, ademds-de los coches del
BLB que circularon hasta el hipédromo,
los VFDM alquilan varios coches hasta
recibir su propio material.
Primeramente, el 25 de septiembre de
1918 lared de Lot y Garonne envia:
¢  Dos coches de bogies n.”* AB-11y
AB-16
¢  Dos coches de dos ejes n.”* B-105
'yB-106
Estos vehiculos circulan hasta el 23 de
diciembre de 1920, fecha en que son de-
vueltos a su compafifa original con el fin
de ser reemplazados porque los VFDM
habian contactado con el Departamento
del Aube, que poseia un cierto niumero
de remolques destinados a la red departa-
mental eléctrica, la cual no sera construi-
da. Estos remolques estaban en curso de
reparacién como consecuencia de su ad-
quisicion por la 10* Seccion de Ferroca-
rriles de Campafia (Ingenieros). El De-
partamento buscaba un comprador para
este material rodante, hay 23 coches dis-
ponibles, los VFDM solicitan 8 en alqui-
ler, estos son expedidos directamente de
la fabrica de Garchizy cerca de Four-
chambault (Allier) a la estaciéon de
Allées Marines en Bayona. En 1924 con
la llegada del material especificoy son
devueltos al Departamentos del Aube,
salvo 4 que son trasladados al BAB. Ver
cuadro inferior.
Como consecuencia de la creciente penu-
ria del material remolcado, los VFDM
tratan con la Casa Latécoére que debe
suministrar los remolques para obtener
rapidamente coches. Esta ofrece montar-
los sobre dos chasis inicialmente previs-
tos para los tranvias de la Costa Azul. Se
trata de dos carrocerias idénticas a las de
los VFDM en cuanto a la disposicion,
pero ligeramente mas cortas, se acepta
esta solucion y se reciben los dos vehicu-
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los siguientes: seen una plataforma central, asi como
Estos dos vehiculos tomaran los numeros  puertas de intercomunicacion en los ex-

Abe 19 y 20 al recibirse su material. fremos. En los remolques Bde existe,
Finalmente en 1924 los coches pedidos ademas, un compartimiento de equipajes
llegan en dos grupos y son también pues- por lo que su plataforma de acceso es

tos en circulacién como sigue: mas reducida.

Todos estos coches son de dos ejes y po- Segun el convenio, los VFDM debian

s N
| BN e Y B

Ol N S = £~ W — /0 S 5) ) i
i < S
it IO isaies v vn
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Automotriz EABe

contar con seis
|furgones de
equipajes, 20
remolques de 1°
y 2° clase-y 15
ide 2° clase. Por
decision del Ser-
vicio de Control
los coches-
furgones fueron
suprimidos  asi
como los com-
partimientos de
equipajes 1nsta-
lados en los re-
molques de 2°
lquedando 20
remolques mix-
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tos 1%/2* clase tipo Abe y 15
|remolques mixtos 2° clase y
furgoén tipo Bde.

Asi mismo, el convenio de
lineas del interior preveia 8
remolques de 21 plazas. Este
material de ejes paralelos se
comportara mal en velocidad
por lo que los VFDM ofrecen
reemplazar sus 8 remolques de
|dos ejes por cuatro remolques
|de bogies de 50 plazas. La
oferta es aceptada enseguida.
También los VFDM compran
| |dos remolques suplementarios
VFDN -RESEAU BASQUE- Avlematvice EABDya para formar trenes homogeé-

___-___

neos con los automotores Z
- : . . 1-
ll__-__ | -l! Abye. El pedido de seis remo

IN CEER (8. ﬂrJ 8 ERER)I

-
i ques es pedido a la empresa
! Soule situada en Bagneres de
i—lﬂﬂﬂW«i&ﬂ“‘ Bigorre en 1931. Fabricados
.| - |en 1932, fueron enfregados a
los VFDM de la manera si-

Il l! .!!!9 : guiente:
D/ F De la misma forma que la los
=] | { ] l 1 &

automotores ZABye, estos au-
tomotores estaban pintados en

Coches de viajeros
N° de Afio de Fecha de I F¢¢illl de . b2 é;ﬁcésién ..
explotacién  construccion enirega autorlz:nc |6n
Abe 1 al 8 1924 - 10/6/1924 ke 5/1 l/ 1924 I I .B;yﬁllta.-Henﬂaya
. AbeOall$ : 1924 8/11/1924 28/11/1924 Bayona-Hendaya
Bde 51 al 54I - 1924 . 10/6/1924 5/ l 1/1924 . Bafyona-l—lmdaya
Bde 55 al 65 1924 8/11/1924 28/11/1924 Bayona-Hendaya
Bye 1 1932 7/6/1932 2711932 S. Juan de Luz - Sara
Bye 2 ' 1932 7/6/1932 | 2/7/1932 S. Juan de Luz ; Sara
Bye3 1932 7/6/1932 2/7/1932 S. Juan de Luz - Sara
Bye 4 1932 10/6/1932 2/7/1932 S. Juan de Luz - Sam
Bye 5 1932 ' 20/6/1932 2/‘7/1932 . Material de reserva
Bye 6 _ 1932 . 20/6/1 932 I 2/7/1932 - | Matérial de reserva
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amarillo claro con rejillas. Hacia 1930
todas las cajas se pintan: azul oscuro en
la parte inferior, crema en la parte supe-
rior y chasis y bogies en negro.

Hubo un automotor de ejes que fue re-

construido y sus laterales se quedaron de
madera barnizada

Vagones de mercancias

El 8 de diciembre de 1913 se formula un
pedido a la empresa Jules Weitz de Lyon
del siguiente material de mercancias para

las redes subvencionadas y sin subven-
ci6n:

H 7 vagones cerrados con conducto
de paso y freno de palanca

# 13 vagones cerrado con. freno de

aire y freno de husillo

¢ 29 vagenes volquete con freno de

aire y freno de husillo

¢ 13 vagones volquete con conduc-

to de paso y freno de palanca

¢ 31 vagones plataforma con freno

de aire y freno de husillo

$ 11 vagones plataforma con con-

ducto de paso y freno de palanca

® 16 vagones plataforma de traviesa

movil con freno de aire y freno de husi-
llo

# 8 vagones platatormas de travie-
sa movil con conducto de paso y freno
de palanca

El suministro de este material estaba en

curso de fabricacion pero cuando estalla
la 1* Guerra Mundial (1914/1918) la pro-
duccion es detenida y los materiales son

almacenados. Con el fin de las hostilida-
des bélicas los precios han aumentado.

Ultimos vagones cerrados

San Juah de

- Serie  Nimero Bayona
Hendaya - Luz-Sara
Kwe  1/18 1/14

15/18

Material de mercancias

Serie Numero  Bayona-  San Juan de
Hendaya Luz-Sara

Kwe  1/6 1/6

Uwe 101/117 101/109 110/117
Ue 151/158 - 151/158

Hwe 201/212 201/208 209/212
He  251/254 . 251/254

Qwe 301/316 301/308 309/316
Qe  351/358 s 351/358

La fabrica de Weitz ofrece suministrar el
material que estaba empezado con los
materiales almacenados antes de la gue-
rra con un pequefio aumento, el resto del
pedido seria rescindido.

El Departamento acepta las condiciones
del constructor y el material siguiente es
entregado, una parte a los VFDM, y otra
para el POM en alquiler en espera de las
lineas del interior.

Son 65 vagones entregados de la si-
guiente manera:

¢ 17 volquetes con freno de aire
Uwe 101/117

& 8 volquetes con conducto de paso
Ue 151/158

® 12 plataformas con freno de aire
Hwe 201/212

4 4 plataformas con conducto de
paso He 251/254

® 16 plataformas con traviesa movil
y freno de aire Qwe 301/316

% 8 plataformas con traviesa movil

y conducto de paso Qe 351/358
Con la apertura de la seccién Biarritz-

Hendaya los vagones del POM vuelven a
la linea del VFDM, a excepcién de:

# 2 plataformas He 253 y 254

» 4 plataformas con traviesa movil
Qe 351/354
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Estos materiales fueron devueltos |,
al VFDM con el cierre del POM|
el 30-04-1929.

Dada la falta de vagones cerrados,|
en 1923 se cursa un pedido de 6 a| i
la casa Latecoere, que son entrega-|
dos el 7 de febrero de 1924 y ma-
triculados como Kwe 1/6 para la
linea del litoral.

Finalmente el 2 de marzo de 1929, | .+
con vistas a completar las necesi- |, s i}
dades de la red se piden 14 vago-§ !

nes cerrados que quedan por entre-

gar,

coere, pero s6lo son suministrados =¥

12, entregados en 1930 y que en-
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traron en servicio el 8 de mayo con | t? pé ST
PN P l&" Vg Lotk . i i o

la numeracion Kwe 7/18

Composicion de los irenes

En la linea Bayona-Hendaya, los trenes
estan compuestos normalmente de una
motriz EABye con dos coches Abe. En
el tramo interurbano de Bayona-Biarritz
los trenes estan compuestos de un auto-
motor ZABye con un coche By y un au-
tomotor EABe con uno o dos coches en
la linea interior.

Dificultades de explotacion
y cierre del servicio

Desde 1930, la crisis econdmica y la
competencia de los automoviles por la
cornisa comprometen el futuro de los
VFDM. Las cargas financieras son im-
portantes, la construccion de la linea ha
costado 42.000.000 de francos, en lugar
de los 15.700.000 previstos en 1917.

Se imponen las siguientes medidas:

v Supresion del trafico sobre la linea

de circunvalacion de Biarritz
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~/ Mantenimiento y mejoras impres-
cindibles
v Reorganizacion de la explotacién, lo
que permite la supresion de un cierto
nuamero de Jefes de Estacion, bajan-
do el personal de 267 a 180 agentes
v" Reorganizacion de los Talleres
Para favorecer la frecuencia de los trenes
se crean paradas facultativas y las tarifas
son reducidas mediante abonos semana-
les de trabajo Bayona-Lazareto el 16 de
febrero de 1931, billetes A.R. Bayona-
Hendaya el 1 de agosto de 1931, abonos
semanales de trabajo para toda la red el 9
de diciembre de 1932, abono media-
tarifa el 22 de noviembre de 1933 y bi-
lletes A.R. Bayona-Midi a La Barre el 4
de marzo de 1924.
También se baja la tarifa en el apartadero
de La Barre para intentar revitalizar el
escaso movimiento de vagones de arena
y grava que hay en el pequefio ramal.
En 1935 los gastos de explotacién estdn
multiplicados por 9,5 mientras que las
tarifas se multiplicaron por 5.
Los VFDM solicitan al Departamento



una subvencion de 800.000 francos para
1934 con revision para 1935, de lo con-
trario se verian obligados a cerrar tempo-
ralmente el tramo Biarritz-Midi Henda-
ya-Dos Gemelas desde el 15 de octubre
al 15 de abril, de esta forma los agentes
fijos podrian sustituirse por temporales.
El Consejo General rehtisa toda ayuda y
¢l 23 septiembre de 1935 se autoriza a
los VFDM a suspender temporalmente el
trafico entre las estaciones de Biarritz-
Midi y las Gemelas para reorganizar la
gestion. El cierre es efectivo el 1 de no-
viembre de 1935 a pesar de las protestas
de los usuarios.

No obstante, por peticion del municipio
de Biarritz, la terminal de este ferrocarril
es llevada a Beau-Rivage el 1 de marzo
de 1936.

Los VFDM presentan un nuevo pliego

de condiciones para el periodo del 1 de
noviembre de 1935 al 31 de diciembre de

Bibliografia y agradecimientos:

1936, pero no es aceptado.
Se consigue una reducciéon de gastos,

pero también bajan los ingresos, por lo
que hay que ir mas lejos y el 12 de mar-
zo de 1936 cesa el servicio entre LL.a Ba-
rre y Biarritz-Beau Rivage. Por otro la-
do, el 1 de mayo de 1939 vencera el
acuerdo firmado el 1 de julio de 1930
por el que se faculta al VFDM para el
uso de parte de las vias del BLB, pero
nuestro ferrocarril no considera viable la
renovacion del contrato. En consecuen-
cia, el VFDM abandona el recorrido en-
tre Bayona-Midi y La Barre. El 31 de
enero el servicio que es tomado con ma-
terial propio por el BLB, acabando asi
todo servicio ferroviario de los VFDM.
Este cierre es por lo tanto el fin del ferro-
carril por la costa.

Fin del capitulo de los VFDM

- Chemins de Fer Regionaux et Urbains n° 132 de 1975 (Revista de la Federacion de
Amigos de los Ferrocarriles Secundarios) articulos de Michel Turpin y Jean Claude

Riffaud

-La Vie du Rail, 1967
-Dr. Charles Vaillant -Bayona 1999
| -Michel Garicoix -Bayona 1999
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Textos: Koldo
Fotos: Koldo y Kepa

Camién de manzanas

El mediodia del quince de marzo de

2001, el camién de la fotografia |7 ik 858}
abandoné su via natural y saltando [# "% 0% 1
sobre la carretera ferroviaria, inter-|.; "0 %
cepté ambas vias, el camionero afor- =" -

tunadamente resulto con heridas le-
ves.

a tiempo evitando males mayores. El
trafico ferroviario estuvo cortado hasta
bien entrada la tarde, reanudandose la
circulacidon una vez que se hubo retirado
el trailer, recogida la carga y reparados
los dafios sufridos en la catenaria y los
cables de sefializacion.

El abordaje ocurrid en la curva situada a
la salida de la estacién de Beasain una
vez rebasados los cambios, en el lado
Zumarraga. '

FOTOCOPIAS

Los trenes que se hallaban en circula- s fus. ’ e
cion en ese momento fueron avisados EEECEEE

Tren de Alstom

El tren de dos coches fabricado por Als-
tom en Barcelona para los Ferrocarriles
Belgas, acababa de ser descargado de
sendas plataformas de camion y puestas
en la via de los ferrocarriles franceses en
la estacion de Hendaya la mafiana del 22

de marzo de 2001.
Este tren numerado como 4.120 cuenta

Planos, Fotocopias B/N y color, Tarjetas de visita, Buzoneo,
Encuadernaciones: Wire-O, Espiral, Canutillo, Encolado

{ 943 46 05 71 - Plaza de los Estudios, n° 6, bajo
20.011 Donostia-San Sebastian

18




R Scottich Railway de la Class 37/7X
L eon 120 toneladas de peso y 80 mi-
llas por hora de velocidad méxima,
en las cajas de grasa figuraba la ins-
cripcion B.R. Timken, estando con-
' |signada por Steve Hammond, Do-
| llands Moor siguiendo la ruta Ca-

r:-';-;-'-' iy :,H el
iy i | ,.-].,..,._u J\I ‘Lt"‘
L1 L

Ml =] lais-Hendaya.
" UT de Alstom “w..  |La locomotora estaba pintada en
O N e azul claro con los testeros en amari-

e = e e T -~ — e s e L S LIRSS DD EELT D & T E —r =

con un coche de segunda clase y
otro mixto de primera y segunda
clase. Los bogies del coche mixto| - _
estaban matriculados como XL y| - | SR
OM-0039 y los bogies del coche| = . : e it
de segunda como XL y OM-0040. | . = ' N
Tenemos constancia de que Otras passesd 4 - :
unidades del mismo tipo han reali- |
zado esta ruta, pero no su numero ™

ni si se seguira repitiendo. i

Maqguina imglesa del G.l.F.

La foto fue realizada la tarde del 24 de llo y una franja longitudinal en el lateral
abril de 2001 en la zona de Kostorbe, en azul oscuro y sobre ella la inscripcion
lugar donde se est4 haciendo habitual el G.LF. en blanco en los dos laterales.

ver material de ancho internacional que La tarde del dia 29 fue embarcada en un
es embarcado en plataformas de camién, camidén desapareciendo de Irin la mafia-
con destino a la linea de Alta Velocidad. na del 28.

En esta ocasion se trata de una locomoto- Esta locomotora llegd acompafiada por
ra diesel inglesa de rodaje C-C, con el otra de las mismas caracteristicas, segun
nimero 37.718 de la English Welsh & informaciones.

Locomotora del G.I F. |
' : L Tolvas rumanas

; BRRsl trafias tolvas de color rojizo. Una
' de ellas contaba con una chapa
con la siguiente inscripcion: UZI-

Tl NA DE VAGANE ARAD-UVA n°
Do e 1 158.009-1983 Rumania 'y en su

19



e e e T G i s AT
miten suposiciones, pero esta claro

Ique van a la linea de Alta Velocidad
g s | Madrid- Lleida.

?-
___.E;

Tandem 105

"‘! La 1magen corresponde a uno de los

e e R
...:.s‘s&:j‘;if AR ; }’T” ‘ ‘ -«,r e ;ﬂ pl'lmel'OS VIajes EfeCtlladOS pOI' la Tarl"
S 'I‘olvas rumanas At " E dem 289-105, recién salida de la refor-
e ¥ _'-;':':'.".:dix. m"' - ety
e U PR f""';gﬁ,,,,“‘ ma a Gipuzkoa, la instantanea fue cap-

“tada en Beasain la mafiana del dia seis
lateral figuraba el Nr. INV 9.333. La se- de febrero.

gunda de las tolvas no disponia de chapa Nos han comentado que los trabajos de

de fabricante y su nimero era el Nr. INV  montaje de la sexta T4ndem estdn muy

9.408, con 26.500 Kg. de carga maxima avanzados y que préximamente van a

y 38 m’ de capacidad, 14,04 metros de comenzar a autorizar a los maquinistas

longitud y en la consigna figuraba el de la base de Irin de esta maquina, por

nombre de TECSA. lo tanto las veremos con mayor asidui-
dad por estos lares.

Mas tolvas
| Tractor AcH V.- H 1

A mediados de mayo aparecieron en via
de Playa-undi doce tolvas amarillas del La empresa DECOEXSA cuenta con una

mismo modelo que las rumanas pero sin nueva méquina en sus instalaciones de
chapas de fabricante. Irtin, se trata del tractor de traccion die-

En los laterales figuraban con pintura las  sel y rodaje 0-3-0 matriculado en Altos
siguientes inscripciones: SA4F-S4 Bu- Hornos de Vizcaya como H 1, en la cha-
caresti 53 CFR con 35 m’ de capacidad pa de fabricante figuran los siguientes
26.900 Kg. y 14,54 metros de longitud, ~ datos:

Propietario: The Hunslet Engine C°L'"’de LEEDS,
SOREMA Ferroviaria Spa. 534 H.P. de potencia, numero de fabrica-
Anterior alquilelador: cion 6.699 y afio de construccion 1967

SAAF-SA Societatea de Administrare. con ancho de via de RENFE, es igual a

Active Ferroviare S.A.
Anterior contrato: "
CFR NR: 110.901 Expira 15/04/2001 — T"“""" 108
Pasado revision: S R
11/4/01

Nuevo contrato:

006/75/RC/2001 Expira 04/2004.

Buenos datos del propietario y del ante-
rior cliente que los ha tenido alquilados.
En la hoja de consigna no figuraba el
nombre del nuevo cliente, asi que se ad-
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Tractor e nacional con 65 toneladas de carga,
A.H.V. H A (s, g G | -*“;f@ con cinco cunas y cierre por toldo, con

, m toneladas por eje, fabricados por CAF

1. ==sy la ingenieria y mecanismos varios

et "‘*“ por TAFESA. Este es uno de los 260
N i~ vagones que componen el pedido.

Tren herbicida

dos tractores que trabajaron dentro del f& _ g
Puerto de Pasajes, aunque éstos s6lo [t | AR R
contaban con dos ejes. ? I———
Este tractor, se suma a los otros dos de ’f'f,m T —
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Han comenzado a ser vistos por Irin,
los nuevos vagones portabobinas que Qtra Alco que nos visita, en esta ocasion
esta construyendo para la Unidad de Ne-  es |la niimero 2.179 que encabezaba el
gocio de Cargas, la U.N. de Manteni- tren herbicida de Sintra en su peregrina-
miento Integral de Trenes en sus talleres  c¢ién semestral, la foto estd tomada en las
de Material Mercancias de Cdérdoba, el vias de la terminal de carga de Zumarra-
vagon de la fotografia estd matriculado g3 e] 23 de abril durante un descanso en
como JITD * 6.588 y sali6 de talleres el gy viaje hacia Irtn.

23 de marzo de 2001, la imagen fue to-

mada el 25 de mayo en Vias Nuevas de Alco 1.309

IrOn.

Son rageoe aptos para circular a 120 4 empresa constructora TECSA ha des-
Km/h. por vias de ancho RENFE e Inter- {30240 a su locomotora Alco 1.809 a Gi-

puzkoa, donde lleg6 por Semana San-
ta, para participar en los trabajos de
R e e, renovacion de via del trayecto Tolo-
R A b e i icine. cutancis 15 i o Ao,

& Wl cion de traviesas monobloc y carriles
|a lo largo del trayecto, trabajos que se
| realizan por la noche, durante los cor-
_ltes de via que autoriza el Puesto de

Vagon JJTD
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julio le llegue el turno en los trabajos de
renovacion a la via impar de la estacion
de Zumarraga y a las dos vias de la rampa
en curva que llega hasta la boca del tunel
del mismo nombre, en direccion Irun, tra-
mo que se mantiene las traviesas de ma-
dera y estd pendiente de renovacion.

ik | k! e
- 3
El"-.r T e, = W
! i e, 1

N ; Exposicién mineria en lran
Alco d :
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Entre los dias 6 de abril y 6 de mayo, se
celebr6 en la sala de exposiciones
Alco la traccion de los trenes de trabajo. AMAIA de la localidad fronteriza, la ex-
También encuadrados en los trabajos de posicién Naturaleza, Geologia y Patri-
renovacion de via, se encuentran prepara- monio minero de Irin, que constaba de
dos los nuevos cambios con nuevas geo- diversos paneles con fotografias, graficos
metrias, para las salidas de la estacién de y planos de las instalaciones mineras de la
Tolosa, los cambios han sido montados zona de Pefias de Aya y sus hornos de
sobre traviesas nuevas de madera creoso- calcinacién, vagonetas ferroviarias y de
tada y carril de 54 Kg/m., estando a la cables aéreos, de vitrinas con minerales

espera de que se planifiquen los cortes de extraidos en la zona, asi como de herra-
via durante sendos fines de semana para mientas.

efectuar su montaje. : También se exponia el Plan para la Recu-
Las vias 7, 9, 11 de la estacion de Irin peracién del Patrimonio Arqueoldgico
han estado en obras, son vias en platafor- Industrial, por ser el conjunto minero de
ma de cemento que se encuentran muy principios de siglo mejor conservado de
deterioradas y se ha procedido a su conso- Jos localizados en Euskadi. Se contaba
lidacién y desde el final de la plataforma también con fotografias que vieron la luz
hasta las agujas se ha sustituido las travie- gracias a la labor de socios de nuestra
sas y carriles por material reutilizado. asociacion, con relacién al F.C. del Bida-
Las vias mencionadas son de estaciona- soa. El evento fue organizado por el
miento del Talgo y de las unidades 440, ayuntamiento de la ciudad y por la Socie-
lugar donde proceden a su limpieza. dad de Ciencias Aranzadi.

Se prevé que en el transcurso del mes de E] dia cuatro de mayo se celebré una con-

|
' 2 1

|#*| ferencia en los mismos locales en la que
» {miembros de Aranzadi conferenciaron
|#.+| sobre la formaci6n del macizo de Pefias
#de Aya y su particularidad, las explota-
/JEa ciones mineras, los trabajos de recupera-
& 'F' cién y catalogacion de sus instalaciones y
AN sobre los proyectos futuros de recupera-
1 & cion dentro del futuro Parque de Irugurut-
zeta.

Tanto a la finalizacion de la charla cono

Vagoneta encontrada en las minas Irin

o
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| Contaba con diversas fotografias, herra-
78| mientas y objetos ferroviarios, sus traba-
a I jadas edificios de las estaciones del F.C.
del Urola, el puente nuevo de Ormaiztegi,
RO e R DN S BT B el al'ltigu O pllente de LOYOIa del ferroca-
e o —aas WA Ry 22 8 rril de San Sebastian a la frontera francesa
R T e ey (Topo) y una maqueta de tematica libre
1 o ST ;,_i,__;:-.;__-‘_‘ en escala HO. Una coqueta exposicion que

Sala de | fﬂgx b Ehi‘ql 8| desperté un gran interes en el barrio de

e 3 Gonir o s s A
N s 5. |Loyola.

ARG W *u..ia.‘m “51

en el acto de inauguracién de la exposi- 5 Pulgadas en Lasarte-Oria
cion, la asociacion informoé a Aranzadi de

la posibilidad de enlazar con ese proyecto E| fin de semana del 16 y 17 de junio, la
la construccién de un tren turistico de va- Asociacion de Amigos del Ferrocarril de
por, en ancho de 74 ¢ 10 pulgadas, sobre Gipuzkoa volvié a contar con la compa-

la antigua plataforma del tren minero, hoy fifa de la Asociacié d’Amics del Ferroca-
todavia existente, desde los hornos de cal- rril de L'Hospitalet y su circuito porttil

cinacién hasta las inmediaciones de la de cinco pulgadas.

autopista y habilitar en ese punto la zona Esta vez el tren de jardin fue instalado en
de aparcamiento de vehiculos y de paso la plaza Andatza de Lasarte-Oria, a un
afiadir un mayor atractivo lidico-turistico centenar de metros de la nueva y centrica
a la zona. estacion de EuskoTren.
| El material mévil fue casi idéntico a la
Exposicion de Loyola visita anterior, sustituyendo la pequefia
- maquina de vapor tipo Matheus por una
Entre los dias 11 y 28 de abril se celebré eléctrica, réplica de un tractor de acumu-
en la casa de cultura del barrio donostia- ladores de una azucarera llamada Milhaud
rra de Loyola, una exposicion sobre el mas las Carmen y Eva de vapor con roda-
ferrocarril y organizada por Javier de Mi- je 0-3-0 y las eléctricas Carmina, Laia y
guel y con la colaboracién de Kepa. Furka y once remolques.
.. w === Al viaje de inauguracion acudi6 la
Rt Sta. alcaldesa y la corporacién muni-
=l o cipal, que se realiz6 con un tren de 6
M coches remolcado por la locomotora
24 de vapor Carmen.
§ Los dos dias se iniciaron con malos
| presaglos por la lluwa que a la hora

..........

pasar al sol.

Se conté con la taquilla recuperada
por Kepa, donde se marcaron con el
compostor los billetes de cartén tipo
Edmonson del Tren Txikito

2



(exclusivos para la ocasion).

Dos dias de ininterrumpidos viajes con
cinco trenes y los once vagones en cons-
tante movimiento que dieron para 1.851
viajeros de pago, mas los 500 gratuitos
que reparti0 el ayuntamiento entre los
centros escolares de la localidad y 200
también gratuitos que se repartieron en el
circuito.

El patrocinio corrié a cargo de la Comi-
sion de Cultura y Educacion del Ayunta-
miento de Lasarte-Oria y del que recibie-
ron felicitaciones por la repercusion con-
seguida en la localidad y la buena orga-
nizacion del circuito y no nos vamos a
olvidar y felicitar a Enrique Barcenilla,
por su gran labor que ha desarrollado
para conseguir traer el circuito a Lasarte-
Oria.

Un acto mas que nos acerca al destino
final, la consecucion de un circuito per-
manente en la provincia de Gipuzkoa
donde los aficionados podamos matar el
gusanillo.

Maquinas inglesas del G.l.F

(continuacion)

Como continuaciéon a la noticia de las
maquinas inglesas para el G.LF. (Gestora
de Infraestructura Ferroviaria) que es la
empresa encargada de la construccion

as

Textos y fotos:
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Nueva subestacion
Transformadora

EuskoTren procede a la construccién de
una nueva subestacion transformadora en
Zarauz, concretamente en el p.k. 83,5 de
la linea Bilbao-San Sebastian. Actual-

mente en aquel mismo lugar existe una

24
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de las nuevas lineas de Alta Velocidad
en Espafia, podemos contar que:

Las maquinas son llevadas a las instala-
ciones montadas en Calatayud donde son
puestas en la via, siguiendo la ruta del
puerto de carretera de Belate y que a la
hora de escribir estas lineas (20 de ju-
nio), han pasado ya seis locomotoras fal-
tando otras ocho ain por pasar por la
frontera.

Via internacional de Iriin

El tramo de via general de ancho interna-
cional entre Hendaya e Iriin en su tramo
espafiol, tenia los carriles unidos por jun-
tas y con sujeciones rigidas sujetas a tra-
viesas de madera. '

Hace un par de afios se procedié a soldar
las juntas de los carriles y para eliminar
la rigidez del conjunto, se metieron tra-
viesas bibloque de hormigén de doble
ancho con anclajes elasticos alternando
dos de hormigdn por cada cuatro de ma-
dera.

Actualmente (junio de 2001) se esta
procediendo a sustituir las traviesas de
madera por traviesas bibloque de hormi-
gbn, iguales a las anteriores, comenzan-
do desde las agujas de la estacion, en la
zona comprendida bajo el Paseo Colon
hasta el Puente Internacional.

subestacién movil colocada provisional-
mente en 1997 coincidiendo con el incre-
mento sustancial del nimero de circula-
ciones. Su instalacion requirid entonces
la inversién de 29.855.000 pesetas.

Con este nuevo edificio se da respuesta a
una carencia acusada durante muchos
afios, acentuada gradualmente por el in-
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cremento continuo del nimero de circu-
laciones que ha hecho imprescindible
intercalar un nuevo punto alimentario
entre las subestaciones de Lasarte y De-
ba, distantes 33 kilometros entre si.

Una vez concluida la construccion de la
subestacion fija de Zarauz, la movil sera
reubicada en otro punto de las-lineas de
EuskoTren.

EuskoTren cuenta en la actualidad con
I3 subestaciones repartidas entre Porto-
moco, Renteria, Lasarte, Zarauz, Deba,
Malzaga, Durango, Ariz-Basauri, Aste-
pe, Murueta, Gernika, Zumalakarregi v,
por ultimo, Berreteagas. Contrastado este
dato con la longitud de via en explota-
cién (181 Km) observamos que el pro-
medio es de una subestacion por cada 14
kilémetros.

Obras en el Tanel Il del Tope

Durante el sabado 9 y el domingo 10 de
junio el Tunel II del Topo, situado bajo
la colina de Intxaurrondo entre las esta-
ciones de Loyola y Herrera, permanecio
cerrado con ocasion de la ejecucion de
labores de reparacion en su interior. La
obra habia sido adjudicada a TECSA,
que utilizé maquinaria de rodadura mix-
ta, alquilada, concretamente dos dumpers
y otras tantas excavadoras. La interven-
cion requirid el corte de la circulacion

por lo que se establecid un servicio susti-
tutivo de autobuses durante los dos dias.
El motivo de la reparacion, también esta
vez, venia dado por la aparicion de un
socavon en la placa caracteristica de esta
galeria subterranea.

Esta placa consiste en una gruesa base de
hormigén de la que sobresalen unos da-
dos de igual material en los cuales se
atornillan los carriles, de modo que se
evita el uso del tradicional conjunto ba-
lasto-traviesa, siendo un sistema comun-
mente utilizado en los ferrocarriles me-
tropolitanos. Dicha base se tendié duran-
te la renovacion de via efectuada en 1996
(adjudicada a COMSA) y con ella se per-

seguia facilitar tanto el transito pedestre
en el hipotético caso de una emergencia,
como, mas especialmente, la evacuacion

eficaz del agua filtrada al tnel, pues la

oy
5
l'f

P j Entrada del tl’mel I

BT w .t-.-

carencia de pendiente en el mismo unido
a su longitud provoca un nocivo enchar-
camiento. Paraddjicamente, la innovado-
ra placa de hormigén no s6lo no ha re-
suelto el problema sino que, ademas, estd
siendo fuente de problemas afiadidos
pues el agua continta filtrandose e inclu-
so debajo de la placa de modo que va
minandola y surgen socavones en el mis-
mo por efecto del paso continuo de tre-
nes, comprometiendo la estabilidad de
gstos.
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Cuentan ya al menos 6 los socavones
reparados en estos 5 afios y la solucién
definitiva dificilmente llegara hasta que
EuskoTren se decida a realizar el proyec-
to de variante estudiado, consistente en
otro tunel de doble via paralelo al exis-
tente, reservando éste para los trenes de
mercancias que lo cruzarian para el acce-
so al puerto de Pasajes mediante el enla-
ce de Herrera.

Para la evacuacién de las filtraciones, la
galeria subterranea cuenta con altas cu-
netas de gran caudal en los laterales del
mismo los cuales, sin embargo, habitual-
mente suelen rebosar. Tan altos llegan a
ser estos canales que incluso han impedi-
do el paso del tren auscultador de Eusko-
Tren, es decir, el automotor 3.151, por-
que los equipos auxiliares alojados en
sus bajos chocaban contra las cunetas.
Asi las cosas, el corte de trafico obligado
por la intervencién en la placa fue apro-
vechado para rebajar la altura de las cu-
netas, gracias a lo cual el auscultador
podr4 examinar todo el Topo de extremo
a extremo.

Con 2.072 metros de longitud, el segun-
do es el tinel mas largo de los 14 hora-
dados para el ferrocarril San Sebastian-
Hendaya, cuya apertura data de 1912. La
suma de la longitud de estas 14 galerias
subterraneas venia a representar el 20%
del ferrocarril, por lo que éste fue mere-
cidamente apodado como Topo, sobre-
nombre con el que popularmente viene

: -;re-n ’limm '
: 4 1{ -"'--'1'-.:";".-*"‘

J‘n

siendo conocido.

Prolengadeo hasta Zumaya
el Tren-Ticrra

Desde julio de este afio el sistema de ra-
diocomunicacion Tren-Tierra ofrece total
cobertura en el tramo Usurbil-Zumaya.
Ello ha sido posible gracias a la conclu-
sion de la segunda fase de instalacion de
puntos emisores de sefial, pues aunque
desde la primera fase concluida hace
aproximadamente dos afios el sistema es
operativo, entonces quedaron zonas sin
cobertura.

La instalacién, ejecutada por Arteixo
Telecom Servicios, ha necesitado del
establecimiento de 11 nuevas antenas
emisoras, que sumadas a las 8 previa-
mente existentes completan una serie de
19 antenas en estos 20 kilometros.

Segun las necesidades de cada area, s¢
han levantado antenas de tres alturas dis-
tintas (de 5, de 10 6 de 14 metros) las
cuales han sido fabricadas en metal por
Bacolsa en Epica, Zaragoza. Posterior-
mente eran trasladadas en camién desde
su origen hasta Zumaya donde eran car-
gadas en plataformas 2SS de EuskoTren
para el traslado y depésito en su empla-
zamiento definitivo con ayuda de la dre-
sina DIC.

Cada antena necesita a su lado una cama-
ra auxiliar que albergue los equipos com-
plementarios para lo cual se han coloca-
do también unas pequefias casetas de
hormigén, que pueden ser asi mismo de
distintos tipos segin su peso. En caso de
coincidir una antena a la par de una de-
terminada estacion, como ha sido el caso
de Zarauz o Zumaya, el cuarto técnico
del edificio cumple las veces de las refe-
ridas camaras auxiliares. Por norma ge-
neral las casetas son prefabricadas e ins-



taladas en bloque junto a su respectiva
antena pero puede darse el caso en que la
inaccesibilidad impida esta opcion como
ha sucedido en esta ocasion. Este proble-
ma se ha resuelto trasladando la caseta
modularmente hasta su ubicacion defini-
tiva para montarla alli posteriormente.
Asi, los moédulos, consistentes en losas
de hormigén de distinto tamafio y grosor,
eran fabricados por Postes Nervion vy

Apeadero de S. Pelayo

trasladados por carretera hasta Lasarte Py tamess® -

para repartirlos de idéntica forma que en
el caso de los postes metalicos.

Arteixo Telecom Servicios anteriormente
habia instalado el Tren-Tierra en la linea
Bilbao-Durango y en el ramal Amorebie-
ta-Bermeo. En suma, en estos dos tramos
se han instalado 30 antenas emisoras,
que eran trasladadas hasta su emplaza-
miento definitivo previa carga en Duran-
go.

En posteriores fases se prolongara el
Tren-Tierra desde Zumaya hasta Duran-
go de modo que cubra toda la linea, Esta
nueva actuacion requerira la colocacion

de 21 antenas emisoras mas.

Refermas en $an Pelayo

Tras verificar el correcto funcionamiento
del equipo telefonico se ha dado por fi-
nalizada la reforma del apeadero de San
Pelayo, ubicado en el término municipal
de Zarauz, en el p.k. 86,558 de la linea
Bilbao-San Sebastian. Las obras han
consistido, por un lado, en la renovacion
de la marquesina a la cual se ha cerrado
la parte inferior de la pared, que anterior-
mente comenzaba a medio metro del
suelo y favorecia la creacion de molestas
corrientes de aire. Asi mismo, sobre el
techo han sido colocados elementos sus-
tentorios en forma de madstiles con tiran-
tes. Por otro lado, en el extremo del lado
Bilbao del andeén se ha levantado una

caseta de ladrillo en cuyo interior ha sido
instalada una médquina expendedora de
billetes, concretamente una retirada de la
estacion de Herrera (linea del Topo) por
sustituirse con otros modelos mas mo-
dernos a primeros de este afio. El estado
de la maquina de autoventa del apeadero
es controlado permanentemente por me-
dio de un sistema informatico instalado
en el gabinete de circulacion de la esta-
ci6n de Zarauz.

A dia de hoy ésta de San Pelayo es una
de las pocas maquinas expendedoras ins-
taladas en la zona por cuanto aun no han
sido colocadas en estaciones del rango
de Zumaya u Orio ni tampoco en Zarauz,
donde diariamente son expendidos 600
billetes.

La remodelacion del apeadero se ha
completado con la colocacién de nuevo
mobiliario (bancos, papeleras, extintores,
reloj) y nueva iluminacién en todos los
elementos, rematando la intervencion
con la aplicacion general de una capa de
pintura o barniz, segin el caso.

Desde su inauguracion en 1992, los dis-
tintos elementos del apeadero habian
permanecido inalterados, excepcion
hecha de la marquesina, cuya reconstruc-
cién fue necesaria tras ser afectada algu-
nos meses después por las llamas del
incendio fortuito de la UT-3.102 deteni-
da en el andén.
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Vagon electrotren ref. 1.533
75 amiversario del FC de Urola

La asociacion ha encargado a Electrotrén la realizacion de un vagén conmemorati-
vo del 75 aniversario de la inauguracion del Ferrocarril del Urola.

El disefio y realizacion son de Kepa y Luis Blas y la foto de la Aurrera es de Ma-
riano Gajero.

Como es tradicional, lleva tarjeta numerada y un billete de este ferrocarril de los
afios 80,este vagon estara disponible a partir del 1 de octubre.

Asi mismo, se ha editado una serie de postales del 1* centenario de la linea Bil-
bao- San Sebastian. El precio del juego de 8 postales es de 1,50 € (250 Pts.).

Para pedidos llamar a Luis Blas Sedano 943 46 83 38
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