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ASOCIACION DE AMIGOS DEL FERROCARRIL DE GUIPUZCO A

1REN
CORREO

IGIPUZKOAKO® BURNIBIDEAREN LAGUNEN ELKARTEA NUf‘!ERO 3

- 100 ANVe |
DE LOS TRANVIAS DE S

Este afio se: celebra el centenario de los tranvias
de Donostia,y el setent a y cinco aniversario de
loss de Tolosa y del funicular de Igueldo.Con este
Boletin ,comenzaremos a recordar,la historia ce
estos entrafiables medios de transportes




L0S TRANVIAS DE SAN SEBASTIAN
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L1wfa intensamente la mafiana del 18 de& Juliom
de. 1887 cuando con asistenacia dé: todass lss autorm-
dades: licales: se: inaugurd, con la sn]femnidazdi de: ri
gor, (iicluida la inevitable bendicidén de&: los; ca-
rruajes por parte del Obispo) el primer servdcio
de trav.as de San Sebastian,

Actos seguido, los pequefios: coches: de: dbs: exjes,
tipo jardinera, tiradas NOIr una' pare:ja de: mulas;,
emprendieron su servicio entre: las: cochexas dé&: Ate:
gorrieta vy la Concha, pasando por las entonces: Pla-
za: Vieja, hoy parte del Boulevards El servicio se
efectuaha cadé media hora, désde las: 6,30 d&: la: ma
fana, hasta las 23 horas. En cuanto a las tarifas,
120 1fnea estaba dividida en tres seacciones, Atego-
rrieta-Misericordia (en la calle Miracruz), Miseri
cordia-Plaza Vieja y Plaza: Vieja-La Concha, costan
do cads seccidn 10 cts. existiendb abonos: para: 40

uiajes.
Pocos dias despues, 21 27 de Julio de 1887, se:

rone en servicio dos nuevos tramos, de: Ategormieta
3 Pasaia Antxo y de' la Concha al Antiguo, Los: dbs
nuevos tramos exdigieron grandes obras;, ya que: el
orimerc se hubo que hacer explanacidn propia entre:
la cocheras y Herrera incluyendo un peguefio tdnel,
al no poder superar los tranvias las cuestas: de:l

Alto de Miracruze. En el tramo del Antiguo, tambien

hubo de construirse el tdnel de Ondarreta, ya que
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en aguella €poca: la canretera ascendia hasta loss
jardines del actual palacio de: Miramar, y finalmen
te el ayuntamiento costeo el 75% de las: obras, al
ser el tunel de: mayor envergaduna que: la necesaria
para el servicio tranviario.

Desde Pasaia Antxo se establecieron servdircios
con bateleras: a' Pasaia Donibane: que: enlazaban con
los tranvias: y tambien costaban 10 cts.. Tambien
se establecieron servicios de enlace: con Rent2nia
con coches: de: gaballos a cargo de' D, Jose: de Jtxan
diano,enlace que- dejarfa de ser necesario al nno-
longar los tranviaes el servicio hasta Renteria, el
dia; 2 de- Agosto de 1890, Este mismo dia, se prolon
gd el servicio entre el Antiguo y Venta-Bepri.

Previamente, el 21 d&: abril de: 1888 se. puso en
serviclo un pequefio ramal que desde: el puente de:
santa Catalina: hasta: 1la estacion del Nonte:,

En una lfines tan prolongada: como la de Reniteria
al Antiguo, resultaba insuficiente: la traccidn ani
mal, por lo que: la compafiia: del tranuia inten:d es;
tablecer la tracocidn de vapor, lo cual flue: de.aega-
db por las autoridades competentes, por lo gqu=: se
iniciaxron los estudios para eldctrificamr la 1<nea.

As{ el 21 dé&: Agosto, ante la reina regent.: Ma-
rie Cristina se: efdctuamon las prnueves de: los pri-
ros coches motore= de traccidn eldotrica, que ne-
sultaron del todb satisfactorias. Al dia sigu.ente:

se establece: el servicio con este: Hipo db: trazocidn
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entre Renteria y Ategorrieta y el 22 de octubre se electri
fican los tramos de Ategorrieta-Venta-Berri y el ramal d;I
Vorte. Hay que destacar que, en aquel momento, era algo
verdaderomente novedoso el establecer traccidn eléctrica
en los tranufas, yva que en Espafia sdlamente Bilbao utili__
zaba este tinn de traccidn, siendo por tanto San Sebastidn
la segunda ciudad de Espafna en estgblecer esta modalidad

de traccidn, antes que Madrid o Barcelona.

o it Wt W wS o

BL dia 3 c2 n virmbre de 1908 se oone en servicio la lines deno
ninada "lzhano" ¢ue cenlarnnba la Estacion de Amara con el Boule
vard. n8tc dia t~bién se senaro la explotacion del SBoulevard a
VEITTA BYRRI de la (e Henteria, cerrando ésiec el bucle desde el

oulev-rd. »or la calle !lernani, senarandose de la de Venta-le

)
1

rri en la Avorida de la Libertad, si;uiendo hacia Renteria. Hay
aue tener en cue.ita cue hastn enionces los tranvias circulaban

en via unica recali:wo el servicio directamente entre Jenta=3e
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rri v Renteria. En 1907, cerraria el bucle la litea d» Venta=Derr:
por la calle de San Martin y Vergar-, waffa unirse con la de len
terfia en la #venida y »rosezuir junilos hasta el Boulerard.

La nueva linea del "Urbano" nermnitia el transbordo de mercancias,
trasladandolas hasta el ouerto donosiiarra,

Le red tranviaria de San Sebacstian iba »rogresando o020 a poco Yy
asf el 3 de agosto de 1903 se puso en servicio la lin:a de !llerna
ni, a la que en un proéximé Holetin le dedicarcmos un amnlio estu
dio, al igual que el nequeiio tranvia del monte Ulia G1e se inaugu
ré el aiios antcrior, el 3 de junio de 1902,

El afio 1912fue fecundo en cuanto a inaujuracioncg se »efliere, en
el boletin anterior, ya nos referiamos al setenta y cinco aniver
sario del TOPO, nero este mismo ario se inicid ta.bién la explota
cién del tranvia de SAN SE3AS.'IAN a TOLOSA, cl tranvi:, y funicu_
lar del llonte Icueldo y se completd lalinea de la esticidn del lNo:
te, cerrando su bucle a través del nuente de laria ‘'ristina y la
calle Prim, uniendose en la calle ‘ergm:ra a la de Ven.a~'ler-i, hl
recorrido ascendente lo segsuia ecfectuando »or la de Renteria, has
ta el nuente de Yanta CAtalina, donde se desviaba a li eshacion
del lNorte.

El origen de la linea de Tolosa, se remonta a ifinales del si
glo mpasado, cuando se realizaron los »Hrimeros intentos, que no
fueron apoyados por el canital local, hasta :ue en 1910, cuando
cavitalistas helgns se interesaron por el »nrorecto, inicilandose
inmediatamente las obras, nu.iiendose dinau urar el nrimer tramo
hasta Andoain el 16 de agosto de 1711, llesando fieln-:nte a Tolo
sa el 27 de agosto de 1912, lLa linea nartia del barrio de Venta
Berri y soguia en todo su trazado la carretera nacional n2l fadric
Irin, excentuando una pequeiia variante de 150 mts. con un vneque_
fio tunel en el alto de Teresategui, entre el barrio deo ‘ecalde
y Lasarte.

Aunque los promotores de la linea esneraban observ:r n im>ortan_
te trafico de viaijefos y mercancias, sus ex»rectativas nunca se
vieron cumvlidas, por lo que la exmlotzacidn fue langu deciendo,

s, pesar de los intentos de renovacidén de matrrial. As®, en 1933,
anarecen los primeros autobuses; en 1943 la linea es »dquirida
por la familia Escoriaza,que intenta modern’:u:r todz 1a linea,
pero ante las dificul%ades que le of'rece la emnresa, sunrime los

tranvias, sustituyendolos vorovisionalmente nor autobuses el 2 de
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julio #2 1748. Poco desnués entrarfian en servicio los tro
lebuses.,

Corv antes hemnos dicho, en 1912 se inauguré también el
funicul »r y tronvia del lionte I~ueldo. Desde orincipios de
siglo, na socindind adouirid amplios terrenos en este mon
te nara su exnlot cidn recraeativa. Para noder trasladar a
loa nos.vles visltantes de las atracciones nensaron en. ins
tnlar ua Tunicula que llegaron hasta la cima del monte y
un tranvia cue enlazara la estacidon del funicular con la 1%
nea de Yenta-Berri, |

Ml 75 de acosto de 1912 se puso en servicio el funicular
v, diac der~ués, el 5 de sentiembre se inicia el servicio
tranviacio., is'e tranvia fue construido nor la Sociedad Ex
vloti'do~a del :ionte Igueldo, mero ant~s de la:inaururacidn
llegnron a un acuerdo con la comna'ia drl tranvia, vara que
en'na 9@ hiciera ca 0o 4. la exnlotacion, Partia en via do
ble de a iinen de Vrnta=!erri a la altura del palacio raal
haats la curcel de GHDARIWTA, continuando en via unica hasta
la est~:16n de »'e decl funicular, llay que recordar agui que,
~nT esta e oca, yYa e hablia estableéido la doble via en la
casi totalidad de la linea de Venta=derri y Renteris,

BL fun’ ~ulsr de L:ueldo, tienen una lon~situd de 347,9 mts.
cn nroyeccidn horisontal y con una nendiente entre el 29%

y el b7 ., constr de dos coches consirulidos en Suiza por Lud
wigg de Roll, con canaclidad nara 50 viaieros scntados y 30
de nie,

La trac:ion se efectua nor medio de un cable de acero
de 39 mn. de ceccion, ¥y unmotor eléctrico, que en nrinoiﬁio
era un Thavlerocol, de corriente continmua, ¥y 55 6., Gue 416
muy mal resu tado e 1lnmediatament. fue sustiiuido nor un Sie
nens de trifdci a v 6Y (Cv., finalmente este motor fue sustl
tuido e1 1969 vwor oiro de sesunda mano a 'alleres Romero, de
L20E UV

17 car:-il em:leado era el usual en este tino de ferro
carril, con seccion cédnica invertida de 26,9;kg/m. en barras
de 1U m's., Que nootoriornente iueron soddadas,

os cochers con un eso de 13,100 ke, disnones de los
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gistemas de frenado habituales en los funicudares, con freno
de volante, de emergenciaa, centrifugo (por exceso de veloci
dad), vor corte de corriente, rotira de cable o fin de carre
Ta .,

A la inauguracidén de este funicula® asistidé a la cabeza
de las autoridadess la reina,.

Pero volviendo de nuevo a los tranvias urbanos, hemos de
recordar que el 15 de julio de 1915 se vnone en sexrvicio la
liena del barrio de GROB, siendo ésta la ultima inauguracién
tranviaria de VYonostia. A partir de esta fecha, se inicia
la, competencia, no muy leal, nor parte de serviclics de au_
tobuses, que efectuan recorridos paralelos a los cel tran_
via, robandoles clientes,

Esta commetencia desleal, hace que la situacidn de la
emnresa #ea cada vez mas nrecaria e impide la adecuada reno_
vacién del material fijo y moévil. Durantc la guerra civil
se hace un aprovechamiento intensivo de éste, sin s1quiera
recibir el necesario mantenimiento.

Mnalizada la contienda, siguiendo la moda ce las clu
dondes francesas y el ejemolo de Bilbao, se nreparaun ambiclo
go plan de transformar la red nara el servicio de arolebuses,

Aunque en 1945 ya estaban en cocieras los primeros vehl
culos de este tipo, dada la venuria de materiales en la post_
guerra la linea aérea estaba todavia sin instalar. por 1lo
que no se pude-inaugurar el servicio hasta el 18 c=2 julio de
1948 en las {fneas de Venta-Berri e Irieldo. Previamente se
habia transformado la linea de Amara a autobuses el 25 de mayc
de ese mismo ano., En cuanto a las circunstancias ”; permitie
ron, se establecid el servicio de trolebuses el 26 de junio

de 1949.

L& linea del “orte, también vnasd® a ser servida por
autobuses el 18 de julio de 1948, La de Gros, se 1ransrormd
a autobus el 15 de agosto de 1949 y el 25 de septiembre de
1950 se inicla el servicio de trolébuses.

El 15 de agosto de 1981 se-inicia la transformacion
de la linea de Renteria, efectuandose ésta por trawos, pri

meramente en estc dia con el trayecto del Boulevar a Ategorrie
ta. 7



w1l 1 de Agosto de 1952 llegan a Pasala Antxo los trolee
buses de dos pisos, sustituyendose el tranvia a esta pobla-
cién y Renteria por autobuses. Quedabam em servicio de tram
via entre Ategorrieta y Herrera, en: el tramo de explanawidm
propia, ya que al circular por la carretera subiam el glto
de Mirazcruz, dejando sin servicio el baxmio de Intxgurrondo,
El 12 d2 Enero de 1953 se establece porr fin el serwicio de
trolebuses a Renteria.

El .1 de Julio de 1958 circula el dltimo tranvia urbano
de Donoitia, al suprimirse el trayecto urbano de Ategorrietia
a Herrera con servicios cortos de tmolebus a este barrio.

Comu ya hemos dicho anteriormente, la linea de Tolosa
tambien era transformada a trolebus, inaugurandose el servi
cio tambien por tramos, el 14 de Junio de 1948 de Tonlbsa a
Andoain. el 21 de Septiembre de 1949 de Andoain: a Lasarte Ww
el 2 de Julio de 1950 de Lasarte a San Sebastian,

La ~ed de la Cia del tranvia de San Sebastign, tambien
iba pogiresando, asi el 15 de Junio de 1953, se pone en. sep-
vicio 1a linea de autobuses a Eguia, el 15 de Julio de 1955
se prolunga el trolebus de Amara a la Plaza del Centenario,
el 5 de Octubre de 1956 comienwvan a circular los autobuses
del Bou'evard a la Plaza de Pio XII y el 21 de Jumdo se inaw
gura la linea de la Ciudad Sanitaria., El 26 de Mayo se trans
forma e'. trolebus a Pio XII y el 6 de Agosto de 1961 se pro-
longa e. trolebus de Pio XII a Anoeta, denominandose la linea
desde eritonces Amara—Anoeta., E1 16 de Septiembre de 1966, se
estable.e la linea de Alza, suprimiendose los trolebuses a
Herrera.

En .968, comienza la decadencia de los trolebuses, supri
miegndose el 10 de Julio de este afio los tmolebuses de San: Se
bastian a Tolosa, ¥y el 31 de Diciembre los de Igueldo ¥y Vens-
ta-Berr... BE1 1 de layo de 1969 ve nacer la lInea de autobuses
de La Paz (Bidebieta) y el 8 de Agosto de 1971 es el ultimo
dia de :ervieio en la 1linea Amara-Anoceta y finalmente el 23
le »bri. de 197/ se su-rien los trolebusus de Renteria.

e tros teito, la red de autobuses continua crccle do,
inausuronlose la linen al barrio de Isueldo el 16 de mayo de
8



1974 ¥ el 30 de sentiembre del mismo a o Ila de TOS=A
mara.

. En 1977 se inaugura la linea del Seminario, en 1970

el dia 6 de noviembre la de Intxaur:rondo.

EBte ario se nrolonga el servicio de Renteria a Ga
bierrota y la de Alza a lLarratxo. 1 22 de junio de 1979
se none en servicio la linea de 3idebieta-? y el 21 de en®
ro la de Beraun, Effi ese mismo dia de 1980 se inicia el cer
vicio de Amara-iutualidades y la de 1irmeldo se fmisiona con
la del Barrio de isueldo. El 20 de diciembre se iusiona
también la de Gros con la de Intxaurrondo y en estec mis
mo alio se prolonsd la linea de Venta=ler:i hast- 4208
tari y mas tarde a la Avda. de Zar:utz. Il 13 de junio de
1981 se crea la de Antiguo-Amara, y nosteriormente es com
nletada con la de Antigfuo=Alza, El 2 de novicmbre de 1932
los autobuses de Ecuia dejan de nasar nor la estacion del

lorte.

JUANTO OLATYOLA

Durante el viaje
conmemorativo del TOPO
se hlzo entrega de una
placa al Sr., Palacian
Como reconocimiento g
su gran: labor profesio
nal a lo largo de toda
su vida y su interes de
mostrado con: el material
a sSu cagrgo.

Con. este acto, que-
remos 1lniclar una tradi
cién de homenajear a
aquellas personas que de
miestren. su interes por
el ferrocarril,
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Prosiquicnio con la modernizacidn y las reformas a que esta sometida 1la.
Asociacidn, a ruiz del cumbio de Junta de Gobierno, le ha llegado el turno a
la biblioteca, qua sicapre ha sstado muy descuidada y abandonada, ademfe esta
muy atrasada cn titdlos. Esperemos que a partir de ahara adquiera la: impartan
cia y protagonismo que debe tener en nuestra aficidn.

12 - La biblioteca la componen: los libros, revistas catdlogos,' albunes de: fo
tos, vidcos, hemeroteca y archivos,
- E1 responsable de la biblioteca serd un vocal de. la Junta da: Gobiernao.,
La biblioteca ticnen derecho a utilizarla todos los Socias
? = En caso de haber otra actividad no compatible con 1la biblioteca,' ese dia
no sc faciliturd material
52 = tn la hibliotecu habrd material que por razones especiales, noestard al
alcance del publico, salvo qua se: autorice su mane:joe
62 = Todo Socio que dessehacen uso de la biblioteca, deberd dar su nombpm Y
n® de: Socio, para, podex llevar un control..
74 = Los libros tendrdn un ndmepo, con su correspondiente ficha, que estard
fuera del armario y que senvird para elegir el libra, etc.
g¢ - E1 materiul de la biblioteca, no se sacard de: la. Asociacidn, saluo que: lo
autorice ¢l bibliotecario y sa awale su devolucidn,
)% = Los videos que. se quieran copiar, lo hard siempre el bibliatecario y nun

>N
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t

tsta normas entran en vigon el dia 1 de: Agosto da 1987, de: manara provi-
sional, hasta la publicacidn de: los nuevos estatutos que estaran en el aparp- |
tado d&. comisiongs.,

E1l vocal~bibliotecario es el Sr, Luis Blas Sedanae.
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Con el fin dc poder dompletar los tomas para asi llevarlos a encuadamnar,
solicitamos la colaboracidn de las Socios cediendo a la Asaciaaidn los siguiepn
tes ndmneros de "CARRIL" y "YIA. LIBRE" ..

CARRIL n@; l-5-6=10-=14

VIA LIBRE
Tomno n2 1 Aiig 1964 ndmexpos 1=3-=4-=10
TREET 2 W YOEE 1 20
TN 3 @ 1966 " 35«36
W 4 " 1967 " 37=41-48
TR 5 " 1968 W S50=51=53~59=60
1" " 6 W 1969 " B4=66=72
wen 7 G B . 3 " 13=74=T75=T76=77=78=79=30=01=82=83~84
e 8- & 1971 " 85«86=89=930~91=92=~93~94~05
n-n . " 1972 4l 98~99=101-102<~103-104-105-107
noon 6 L S 5 " 228
TR 292 M 10984 " 243=246

e e e e e e e T - T T T T T T T Tt = -
Se ha recibido de la casa NESTLE el video de: su campafia puhlicitarial

"Los. Grandes Cafes del Mundo" que tenia comao fondo un ferrocapril Sudamanicanné

en breve serd expuesto en el local social. .

=============::::::::::::::::====:::::::============::===============I=======_
Nos. hemos suscrito a la recien aparecida revista "TRENES HUYP'Editada.pu;r

RENFE. y de excelente calidad, en la Asociacidn tenesmos. los nimeros O=le2=3=4

3pe: han recibido los libraos "Traccidn de laos Ferpocarwiles. en Espafisd® los

Socions que lo hayan pedido, pueden pasar a recogerlo.
= R e b T T TR === P =P e e e el e e e fee S et e B — e e —— = — > b § = -~ F |
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UROLA=KO BERRIKUNTZA (II)

Orain dela hiru hilabete,Urolaz idazten genuen,berri-
kuntza nahiko kaxkarra zela esaten.Zoritxarrez,aldl
honetan gauzak ez dira konpondu.Hala ere, Zumalatik
A-koitirarte bidea eraberritu dute baina modu batean
oz dela oberenae.Hala,karrilak eta trabiesak bigarren
eskukoa dira eta,txarragoa,zati batzuetan ez dituzte
aldatu ere ez:hemen bakarrik balasto bota dute eta
karril zaharra finkatuo

Lanetarako azken .eqgunetan tolbeen trenak ikusi ahal
genituen.Tren hauek Urolaren traktor batekin eginak
zeuden,o0so interesgarri dela Burnibidearen lagunentzat.

Lanak amaitu direnean,aintzinako bi arazoekin jarraili-
tzen dugutkatenaria eta Goiko zatia.

Katenaria horrekin bakarrik Urolako tren bertakoak
ibili daitezke,eta nola egingo dira lau tren zuzenak
Donostia~Azkoiti,ordutegietan jartzen den bezala?



Gainera, lekurki batzuk zuzendu ondoren,nahiko lekuetan
hidea eta katenaria lerrotu gabe geratu dira,

Ordutegi berbsretan,Azkoititik Zumarragara lau tren
bakarrik daudela agertzen da.Baina ibili daiteke bide
batetik ukitu gabe dagoela,eta gainera urte bat pasa
denean zaindu gabe ez bidea eta ez katenaria ere ez,
Joritxarrez,idatz-lan honen ondorea,Urola bakarrik
Zumaiatik Azkoitira eta egoera batean ez dela oberena
zerbitzu emango dela izan behar da,

MPINL

?
l ¥
|
y
i
?
!
?

Lehendakarien billera

Larungo bidaian Gipuzkoa,Nafarroa,Bizkaia ta Zarago-
sako Elkarteen lehendakariak bildu zirene.Batzar hone -
tan,lau tartean ekintzak egin dezazkegue hitz egin
zUutene

12



P sy O el L

Tals oy - PN

NUEVOS TITULOS EN LA BIBLIOTECA

Els Paff'ses Catalans a la I"Estecid de Saniis

Viaje por une termaza (finaliiste del certamen RENFE)
Tatatlan, Tatatlan (finalista del certamen de RENFE)

El sueifio del tren (cuento)

Monografia ferroviaria 12, la velocidad

Monografia ferroviaria 22, la traccion de los ferrocarriles

en Espana.
Argazkik (Guipuzcoa-Donostia), fotografias 1915 - 1930

Dax~-Bayonne, 130 ans de chemin de fer

Chemin de fer de crémaillére de la Rhune

Album de vagones de RENFE

Album de fotografias (con mas de 200 fotos)

Enciclopedia del modelismo ferroviario (tres tomos)

Album de planos del Trenet de ‘Yalencia

Video de la casa NEOTLE

Pelicula Super 8, producida por la A.A.F.G. en 1,72, con el
titulo "ultimos tiempos del vapor en RENIE"

Cula de los transportes de Luslzadl.

NOTICIAS DE LA ASOCIACION

'-'_—--—l-_--—--—“-—_-—--——-qn-u.-—-_—.u-.-_—-i—q-“-_.—._..uh .-..,..

- Durante el viaje del ”TOPO”, se acordd entre los represen-
tantes de las asociacliones de tuskalerria, al dar los pri-
meros pasos para la constitucidén de la Federacidn Vasca de
Amigos del Ferrocarril, formandola, las asociaciones de
Bayona., Pamplona, Vizcaya, Vitoria, y Guipuzcoa,(La Asoc.
de Vitoria no se halla constituida todavia, pero sabemos
que hay gran interes de constituirla.



NOTICIAL DI LA ASCCIACLOI

- Ia magueta funciona: por fin y despues de unos Ir:toques,
la maqueta de la Asociacién funciona en todos sus circui
tos y todo gracias al interes demostrado por los 3Soclos
Fernando Ibaniez y Jaime Comorera, se estd estudiando el
modificardia un poco para darle mayor r-alce, ademas de
adquirir material para ello, con el fin de que circulen
composiciones homogeneas, y material que circu!a por es—
ta zona.

- Se va a construir un armario-revistero que sera utilizado
para cuardar la documentacién y archivos de la Asociacién,

- Locomotora '"Aurrera'. Con el fin de poder solicitar una
subvencién del obierno Vasco para la puesta en marcha
de dicha locomotora, se ha solicitado a dos empresas espe-
cializadas en las restauraciones, que examinela "Aurrera'
vy nos hagan un presunuesto. Estas casas, una vasca, y otra
catalana, estan dispuestas para dicha reparacidn y este
axamen, se haria con la colaboracién del Sr, Eli Galdos,
cn cumplimiento que tenemos con é1,

- e esta estudiando la reforma de los estatutos de la Aso-
ciacién , con el fin de actualizarlos, llenar muchos va-
cios existentes y recoger las nuevas actividades. Cuando
dichos estatutos se encuentren preparados, se convocari
la correspondiente Junta Extraordinaria, para su debate
y posterior aprobacidn,

-~ Se '‘esta haciendo el inventario de la lMaqueta y de la Bi-
blioteca.

-~ Durante los meses de verano, no se dara ninguna proyeccidn.
Se reanulara en Otoflo, con una proyeccién de video. Nos
gustaria que una vez al mes se hiciese una proyeccidén-—char—
la sobre algin tema ferroviario, disponiendo ya de material
para ano y medio,

~ Bn la Asociacidén se encuentran a disposicidén de todos los
socios que lo deseen. las bases para los concurgog de Foto-
erafia. (FEVH, y Asoc. de Amigos del F.C. de Murcia.) ;
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VIAJE A LARUN

£1 pasadp 24 de: mayo celebramos nuestro viaje anual.
Fsta vez nos propusimos un ambicioso programa en el gus
tenia mos que comb inar dos trenes especiales de ET/FV,
autobds y el tren cremallera.

Fn los dias previos al viaje,y tras anunciarlo por
radio y prensa,vimos como se nos disparaba el numero de
billetes vendidos,lo que nos obligé a alquilar un segun-
do autobds.Queriamos ademas que este afno sirviese para
reunirnos con la Asociacién de Zaragoza Y Pamplona,con 1lo
que concretamos con antelacidn el programa a realizar.,

Contamos ademas con nuestros amigos de la Asociacidnm
de Bilbao,que con su asistencia y apoyo nos alentaron a
seqguir trabajando con miras de proximos anos.
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La excursidn comenzo a las once treinta en Amara,donde,
tras recibir a navarros y aragoneses salimos hacia {Hen-
daya en una unidad maltiple en estado origuinal.Aprovechan-
do la parada de Irdn hicimos entrega al Sr.Palacidn, jefe de
talleres del Topo,de una placa conmemorativa que reconoce
su excelente trabajo en el ferrocarril as{ como agradece
las ayudas que siempre nos prestae.tn el Puente Internacion:
montamos en los autobuses,que p‘> un recorrido turfstico p:
la Cornisa,nos llevaron al pie de Lardn.Allf tomamos el
tren cremallera que nos conducirfa al monte,donde tuvimos
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TREN CORREO

la comida,
Siguiendo un idéntico viaje de vuelta llegamos a Hen=
daia,donde,tras visitar la estacidn de los SNCF toma-
mos una unidad especial 3500 de ET/FV engalanada para
conmemorar el 75 aniversario del Topo.tn este viaje

se repartieron diversos regalos para los nifios as{

como ejemplares del boletfn dedicado al cumpleafios de
nuestro tren.Tras rendir viaje en Donostia nos despe=-
dimos con la firme voluhtad de realizar pronto un nuevo
viaje del que ya tendré€is noticias.

NOo gqueremos terminar sin mencilonar a quienes han hecho
posible este viaje:

~{T/FV que nos cedidf dos trenes especiales,imprimid
billetes y editd una historia del Topo con motivo del
75 aniversario.

-Los asociados de Pamplona,Zaragoza,Bilbao y a todos
los que vinfsteis con nosotros,y que esperamos hubiese
sido un dfa agradable para todos.

Manuel Leza

PERIODICOS

TREN CORREO

Apdo. 813 SAN SEBASTIAN-DONOSTIA 20080
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