ASOCIACION DE AMIGOS DEL FERROCARRIL DE GIPUZKOA

¥

s | TREN
® B ob)
| ©

9

w2

ORREO :

5.

5

-

GIPUZKOAKO BURNIBIDEAREN LAGUN ELKARTEA N° 28

El ferrocarril de
Bayona a Hendaya .
por la costa

.-1I
=il

1

'''''

EuskoTran

El tranvia de Bilbao

D B R R R S T I DR IR T A
-
. L
ncuentro de las Asociacio-

nes de Amigos del Ferrocarril
de Gipuzkoa y Burgos

L] L
g

WL P i B RN e S
0y “"‘#%r‘%ﬁ i

| 1 ¥ otra mas!

IV encuentro de Amigos
del Ferrocarril en el Mu-
seo0 Vasco del Ferroca-
rril de Azpeitia

Un Ferrocarril Transfronterizo Bayona-San Sebast

:



'TREN
| CORREO Boletin n° 28

| TREN CORREOQO es una publicacion de
la Asociacién de Amigos del Ferrocarril

de Gipuzkoa
Presidente de la AAFG

Mariano Gajero Toledo

Direccién del boletin

TREN CORREO
Apartado 51
20110 Pasajes Ancho
GIPUZKOA

Correo eléctronico

Director

Pedro Pérez Amuchastegui (Kepa)

Colaboradores
Koldo
Josu Polo Sudupe
Dr. Charles Vaillant
Martina Recalde Mugica
Maria Eugenia Pérez de Lazarraga

Juanjo Olaizola Elordi
Antonio Plaza Martin

Michel Garicoix

Luis Blas Sedano

Fernando Ibafiez

e

Correccién de pruebas

Josu Polo Sudupe

El objetivo d¢ TREN CORREO es fomentar la
aficion al mundo del ferrocarril, por lo que se
permite la reproduccion parcial o total de textos,
fotos y planos, con las Unicas condiciones de citar
la procedencia del documento y que se remita un
ejemplar a la direccién del boletin.

Las opiniones escritas en este numero pertenecen
solamente a sus autores.

TREN CORREO se publica sin ningin interes
lucrativo, siendo repartido gratuitamente entre los
Socios de la Asociacion de Amigos del Ferrocarril
de Gipuzkoa, Asociaciones de la Federacién Espa-
fiola de Asociaciones de Amigos del Ferrocarril,
Entidades colaboradoras y Organismos oficiales.
Deposito legal SS 735/87

Pg.

1- Portada

2~ Créditos

3- Editorial y mafaneras ferrovia-
rias

4 a 14- El F.C. de Bayona a Hendaya
14 y 15- El tren transfronterizo
16- Visita a Trespaderne
17 a 21- Noticlas de CAF, Talgo, REN-
FE.
22—El tren de 5 pulgadas
23—Noticlas de EuskoTren
24- La UT-3511 y las Aseas nuevas
24, 25 y 26- EuskoTran
27—Museo Vasco del Ferrocarril
28~ El F.C. Turistico

Asociacion de Amigos del

Ferrocarril de Gipuzkoa
Sede

Avda. de Francia n° 22 bajo
estacion de RENFE
{943 321532

Dia de reunion
Los miércoles de 18 a 22 h.

Correspondencia
Asociacion de Amigos del

Ferrocarril de Gipuzkoa
Apdo. 813
20080 Donostia-San Sebastian




Editorial

La carestia del gasdleo

omo este editorialista no quedarse fuera de la moda y la carestia del
gasoleo es un tema de moda.

Cuenta una vieja historia que Jaimito se presentd a un trabajo que
habia visto anunciado en un periddico, pero que fue inmediatamente rechazado por-
que este buen hombre habia entendido que se necesitaba “un iniitil sin experiencia”,
pero lo que realmente decia el anuncio era que “es inutil sin experiencia”.

Esta historia viene a cuento porque hace ahora dos afios que se clausuré el ferrocarril
industrial Arganda-Vicalvaro, dedicado exclusivamente al transporte de piedra para
fabricar cemento. Con la construccién del metro hasta Arganda, este ferrocarril y el
metro se iban a cruzar en varias ocasiones, por lo que era necesario construir unas
veces pasos superiores y otras inferiores, pero he aqui que nuestro amigo Jaimito
debid de haber sido contratado para decisiones importantes y asi para ahorrar tiempo
y dinero... en construir varios puentes, cerrd este ferrocarril y empezé el transporte
por carretera con varios centenares de camiones diarios y nuestro amigo estaba orgu-
lloso por lo que se habia ahorrado en las obras, aunque nunca pensé en las molestias
a una carretera ya saturada de por si en esa zona, lo antiecologico de la medida, lo
116gico y hoy en dia con la fuerte subida del gaséleo alguno se habra acordado del
tren, pero ya se que no te sorprende, estoy seguro que tl también conoces a algin
otro Jaimito.
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Maiianeras ferroviarias

/ ® Una de las facetas de nuestra aficién poco
lconocida es el hacer senderismo por los
@ antiguos trazados ferroviarios abandona-
B dos. Para ello hemos organizado unas ma-
| flaneras ferroviarias con fin de dar a cono-
_. }; g4 cer estos parajes y hacer un poco ejercicio.
SRl PEEA Fn esta primera ocasion hemos preparado
una sahda a la zona minera de Irtn.

Nuestra intencion es recorrer su trazado, pasando por lugares poco conocidos y real-
mente hermosos.

Saldriamos de Irin sefialando el nacimiento del tren, después nos acercariamos a En-
darlaza, Irugurutzeta, el trazado de la Cascada y la zona del Castillo del Inglés.

La dificultad es mediana y dada la cantidad de cosas por ver, lo podriamos hacer en
varios dias adaptandonos al grupo.

Por ultimo, los interesados podéis poneros en contacto con Kepa en la Asociacion y
la salida seria en diciembre, poniéndonos los participantes de acuerdo.




EL VEDM

El Ferrocarril de Bayona a Hendaya por la costa

=

Textos, Kepa

B ¢
Plano de los distintos ferrocarriles que habia en
la zona de Bayona

EL F.C. DE BAYONA A
HENDAYA POR LA COSTA

Historia

Fueron varias las concesiones que se so-
licitaron para construir y explotar un
tranvia desde Bayona hasta la frontera
espafiola por la costa, cuyo interés turis-
tico estaba empezando.

En 1901, el industrial Aurele Gaby soli-
cita la concesién de una linea de tranvia
de Behobia a Biarritz por Hendaya, in-
cluyendo una prolongacion en Espafia
previendo llegar a San Sebastian y Bil-
bao.

El gobierno de Madrid acuerda en enero
de 1902 una concesidn en esos términos
al sefior Manuel Marti, ciudadano espa-
fiol.

En 1907, el sefior Verset,
contratista de obras pu-
blicas, solicitd la conce-
sion de una linea de tran-
via de Bayona a Biarritz
por La Barre.
En noviembre de 1909,
de nuevo el sefior Gabi
solicita de nuevo sin €xi-
to la concesion.
En 1910 se crea “La So-
ciedad de Tranvias Eléc-
tricos de Biarritz a San
Sebastidan y Tolosa”
con capital belga y que
poco después pasé a lla-
marse “La Sociedad de Caminos de Hie-
rro y de Tranvias Eléctricos de los Ba-
jos Pirineos y del Pais Vasco” esta so-
ciedad no sélo tenia interés en el territo-
rio francés sino que también queria pro-
longarlo en Espafia, el cual se convertiria
en el Topo.
Sin embargo no habiendo obtenido nin-
guna concesion esta sociedad es puesta
en liquidacion.
Es entonces cuando los sefiores Ernest
Ader, Alexandre Giros y Luis Loucheur
retoman el proyecto y lo completan con
la intencién de implantarse sélidamente
en el Departamento y de electrificar el
conjunto de su red secundaria.
En 1912 el departamento acuerda conce-
derles por separado:
1.Con el titulo de ferrocarril de interés
local de acuerdo con la ley de 1880, las
lineas de San Juan de Luz a Peyrehora-
de (74 Km) con ramal de Ascain a Sare
(8 Km), de San Juan de Pied de Port a
St. Palais (34 Km) con conexién a




Mandive (7 Km) y del
ferrocarril de La Rhune,
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2. El titulo de tranvias regi-
dos por la ley citada, las
lineas de Bayona a Hen-|| —

daya por La Barre, Bia- S
rritz a San Juan de Luz y || wg4sou — s
en los dos extremos a|| we wswe veom = -

utilizar las vias de los
tranvias urbanos, lo que
conlleva el rescate de la
concesion del tranvia de
Hendaya con la consi-
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guiente variacion de las
vias.

Proyecto del trazado

Ese mismo Consejo General de los Bajos
Pirineos les concede la preferencia para
el tramo de Biarritz a Hendaya. Este
tranvia con vocacion esencialmente tu-
ristica, bordeaba el Adour desde Bayona
a La Barre, rodeando la duna de Blanc-
quignon, cruzaba el bosque de La Barre
a la Chambre d’Amour, ganaba altura,
hasta alcanzar el faro de Biarritz subien-
do por los acantilados y descendiendo
para atravesar Biarritz, pasando por su

Plano de situacion en Bayona

gran playa y por delante de la estacion
del Midi. Después volvia a la costa hasta
llegar a Bidart y Guethary y llegaba a
San Juan de Luz por delante de la esta-
cion del Midi, cruzaba el rio Nivele, bor-
deaba la Bahia de San Juan de Luz hasta
Socoa y por la cornisa ganaba las Geme-
las de Hendaya, pasaba la playa, el Casi-
no, bordeaba la Bahia de Txingudi y lle-
gaba a su destino final en el patio de la
estacion del Midi.
Para la aprobacion de este proyecto se
abriria un estudio entre el 8 de julio el 10
de septiembre de 1910 la ciudad
de Bayona es favorable al proyec-
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EXRA - pafifa del Midi y la creacién de

Paso de un tren por Biarritz, obsérvese que pasa por la via

del centro esquivando la linea del BLB

MEREM una via de circunvalacién por
N Mausserolles y el Petit Bayona.
8 El trafico ferroviario alcanzaria
cinco trenes por dia en cada senti-
do, trafico que se esperaba por la
puesta en servicio de la VFTL de
Dax a Bayona por Peyrehorade.
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La villa de Biarritz se opone al paso de la
via por el centro y se exige buscar una
solucién adecuada entre las estaciones
- del Golf'y de Beau Rivage y que deberia
ser por fuera de la ciudad. El 22 de no-
viembre de 1910 se llega al acuerdo de
cerrar el trafico ferroviario entre Biarritz
Playa y Biarritz Midi y la creacién de
una linea de circunvalacién de la ciudad.
De esa forma los viajeros procedentes de
Bayona que quieran continuar hasta San
Juan de Luz, pueden hacer: o atravesar a
pie los 300 m que separan esas dos ter-
minales Biarritz Playa y Biarritz Midi, o
tomar la linea de circunvalacion. Sin em-
bargo, todo el mundo piensa que este
corte serd una molestia y la prensa de
Bayona publica el 23 de noviembre de
1910 que otras ciudades también las atra-
viesan los tranvias. Por fin impera la sen-
satez y se llega al acuerdo de permitir el
paso de tranvias por la ciudad, mientras
que los tranvias de mercancias lo hagan
por la circunvalacion.

Entonces la empresa interesada presenta
un proyecto de via de circunvalacién de
4 Km por el puente de Sanscan (hoy
puente de Chelitz).

Por otro lado, la ciudad presenta otro
trazado de 8 Km que deja la via fuera de
los limites de la ciudad, por tanto sin in-
terés para la explotacion.

El trazado propuesto por los concesiona-
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Delante de 1a estacion de Ba yona l

rios corta en dos el cam-
po de la Sociedad del
Golf que debe ser despla-
zada. También utiliza la
calle de Espafia, que es
estrecha, pero no se en-
cuentra otro recorrido.
Finalmente la linea de
circunvalacién es apro-
bada, pero con los si-
guientes cambios:
e Los peticionarios deberan crear dos
lineas de tranvias urbanos, uno hacia
La Negréese y otro hacia Aignilera
(estas lineas nunca fueron construi-
das).
e Los soportes del trole deberian ser
elegantes y los coches de lujo.
También en la zona de Hendaya hubo
problemas con el trazado proyectado,
pues el Instituto de Ciencias no acepta el
proyecto que corta en dos los jardines del
Castillo de la Abadia y el Hospital de la
ciudad (Sanatorio de Paris), separandolo
del mar. El trazado inicialmente previsto
por la cornisa debe de ser metido hacia
adentro porque se preveé la creacion de la
carretera Nacional 10 C, decidida su
construccién por el Consejo General el 2
de octubre de 1923, después de la apro-
bacién del proyecto ferroviario, aunque
al final esta carretera ha tomado el traza-
do del ferrocarril entre Socoa y Dos Ge-
melas.
A pesar de todo, la ciudad de Hendaya
tiene reservado el trazado de Dos
Gemelas a Estacion de Midi al sefior
Martinet, concesionario del tranvia de
Hendaya.
Por fin, la Comisién de Investigacion
presenta una decisién favorable los dias
2° de agosto y 19 de octubre de 1910 y el

Lt

Consejo General los dias 24 de agosto y

22 de noviembre de 1910.



puede ser conver-
tido en comparti-
miento de plazas
sentadas st hace
falta.

- 77 automotores

Longitud de la linea

Linea concedida a los Srs. Ader, Giros y Loucheur 1 39,435 K.

Linea del B.A.B. en Bayona 2,260 Km
.
de dos ejes y 28
Linea prestada del V.F.L.LL. de San Juan de Luz a Peyrehorade | 0,715 Km plazas sentadas (1°

Linea de los tranvias de Hendaya 3,187 Km |Y 2° clase).
de mercancias.

Decreto de Utilidad Publica El material remolcado tendria
La linea de tranvia de Bayona (Sain- - 6 furgones con freno de aire
Espirit) a Hendaya (Midi) se declara de - 28 coches de 1* y 2° clase con freno
utilidad pablica por decreto del 13 de de aire
julio de 1912 y concedido por el Depar- - 15 coches de 2* clase con freno de
tamento. aire
Por otro lado el Departamento ha prorro- - 50 vagones de mercancias, de los
gado a los sefiores Ader, Giros y Lou- cuales la mitad con freno de aire.

cheur hasta el 4 de abril de 1973 la cons-
truccion y explotacion de este tran-
via con sus riesgos y peligros, a
excepcion de los tramos ya conce-
didos, que son: R
- Del origen al Puente d'Aveugle PFa#.

del tranvia urbano de Bayona PR

- De la aguja de empalme con la via fi
del tranvia de Bayona a Biarritz .-
cerca del Carlton-Hotel de Biarritz fir=td,
al extremo de esta Gltima linea, tra-

mo igualmente concedido a la ciudad de Circulando entre La Baf"“— y la Fontaine

Bayona

- Desde las Gemelas a Hendaya-Midi, ya Realizacion de los trabajos

concedidos a los tranvias urbanos de

Hendaya . Los trabajos deberian estar acabados en

En Biarritz es necesario desplazar la via un periodo de 3 afios, la via debia de ser

del tranvia BAB. de carril Vignole de 26 kg/m sobre tra-

viesas de madera con una distancia de

El material motor deberia de tener 0,8 m entre ellas, o un carril de garganta

de 36 kg/m con tirantes metalicos, galibo
- 13 automotores de bogies, para 35 de 2,20 m x 3,50 m para los automotores

personas sentadas (1° y 2° clase) y y 2,20 m x 3,30 m para el material re-
compartimiento de equipajes que molcado. La linea de alimentacién a 6 m

7



de altura, con soportes metalicos en las disminuyendo en las travesias de Bayona
travesias de Bayona y Biarritz. El radio y Biarritz a 30 m.

de las curvas variaba entre 30 y 50 me- La velocidad debera ser de 50 km/h en
tros, y en la ciudad bajaba hasta los 22 plataforma propia 40 km/h si la via esta
en el puente Mayou de Bayona. Las pen- en el arcén y 25 en las travesias habita-
das.

Nacimiento de los
VFDM

Los nuevos conce-

sionarios deberian

o i constituir una so-

‘!\ *'b\“&x - ""*:. % 10 i_'?; '-’tr-'i ciedad andnima
o ek it R N e :

3 ' ol con un capital de
8.000.000 francos
por lo menos para
la explotacion de

Automotor EABe cerca del golf de Biarritz la red. Por fin el .10
de enero de 1913, los nuevos concesio-

narios constituyen la Sociedad Anoni-

dientes eran inferiores a 70 mm/m. Las ma de Ferrocarriles Vascos, con un capi-
estaciones que tenfan intercambio con el tal de 16.500.000 francos y la nueva
Midi eran Bayona, San Juan de Luz y compaiiia reunida en Asamblea General
Hendaya. el 19 de junio de 1914 toma el nombre
de Vias Férreas Departamentales del Me-

Numero de trenes. diodia (VFDM), porque va a explotar

:##N-— o i“'

De Bayona a Hendaya,
10 en cada sentido.

De Bayona a Biarritz,
20 trenes en cada sentido
en temporada y 15 fuera
de temporada.

Trenes de mercancias
asegurados, segun nece-
sidades y autorizados a
atravesar Bayona de
1.00 horas a 6.00 horas y
Biarritz de 1.00 a 7.00
horas.

La longitud de los tre-

s s Trace des Voies 3 La Barre
nes de viajeros no debe- e

ra pasar de 30 m y la de

los mercancias de 50 m Trazado de las vias en La Barre (desembocadura del ri6 Adour)

8



~v||marzo de 1918, la autori-
4| dad militar requisa 25.227
adallm de carriles y 15.682
P | traviesas entre Guethary y

14 .:;'.,j-;‘.t' 54 ',.Q-L-::?- Las Gemelas.

Bhhoel | Los trabajos se reanudan
s con multiples dificulta-

geod | des, principalmente por la
| Bl | inestabilidad del terreno
SO B de la costa y financieros,
gno BEAd | el 30 de octubre de 1919.

o e G Jag M8 El Prefecto de los Bajos
3 AEESS R _’ :

Pirineos pide al Ministro

Un tren llegando a San Juan de Luz, la situacién de la foto es el de :Fra!)ajos Pﬁblicos_ la
actual paseo maritimo, lado Biarritz restitucion de los carriles

otras concesiones (Lot-et-Garonne, 11 de
abril de 1914: Tarn-et-Garonne, 13 de
agosto de 1914: VFIL de San Juan de
Luz a Peyrehorade y Ferrocarril de La
Rhune, 13 de julio de 1912) Esta compa-
fila es filial de la compafiia del Midi, lo
que aporta garantia de interés y asisten-
cia técnica.

La sociedad es aceptada el 8 de julio de
1914.

La realizacién de la
infraestructura

Construccion

Los trabajos confiados a los sefiores
Ader, Giros, Loucheur comienzan en
1913, pero retrasos imprevistos y la 1 ®
Guerra Mundial detienen totalmente las
obras. En ese momento parece ser que la
via habia sido colocada en parte de la
seccion de La Barre y de Guethary a Las
Gemelas. En la primera seccion habia
una parte acabada que seria explotada en
1916 por el BLB. En 1918 es puesta en
servicio toda la seccion y el ferrocarril
llega a Biarritz en el 1919. Pero antes, en

para asegurar la apertura
de toda la linea para junio de 1920,
mientras los VFDM reclaman 450.000
francos para la recolocacion de los carri-
les, que no ocurre hasta noviembre de
1921. En mayo de 1922, San Juan de
Luz, Ciboure y Hendaya piden la finali-
zacion de los trabajos, pero como conse-
cuencia de la elevacion del coste de la
vida, no se puede hacer nada hasta que se
hace una nueva ampliacion de capital. El
1 de julio de 1925 se finaliza por fin la
linea del litoral, mientras que la linea de
circunvalacion no se abre al trafico hasta
el 5 de octubre de 1927. Pero los contra-
tistas de las obras habian encontrado més
dificultades de las previstas sobre los
acantilados que son altos y poco esta-
bles, convertidos en inestables a conse-
cuencia de la realizacién de trincheras:
entre Bidart Plateau y Puerto Senix, la
via prevista por la cornisa, fue final-
mente colocada junto a la carretera RN
10 y toma en Guethary el puente de la
carretera RN 10 sobre las vias del F.C.
del Mediodia (autorizacién provisional
de Puentes y Calzadas del 10 de marzo
de 1924 para colocar 2.800 m de via a su
lado), mientras se construye un puente
cerca de la estacion de Guethary para

9



pasar las vias del Midi y volver asi al
recorrido primitivo de la cornisa, esta
variante fue utilizada hasta el fin del ser-
vicio. En Bidart la trinchera en parte rea-
lizada y jamés utilizada, fue cedida al
municipio en 1934, en ella hay hoy una
carretera llamada “Cornisa del acantila-
do”.

Los zigzag que debian permitir descen-
der la via desde la meseta y franquear el
rio Ouhabia no existen, el mar ha comido
esos terrenos del acantilado.

Entre Guethary y San Juan de Luz un
nuevo trazado de 2.550 m que aprobado
por decreto el 17 de enero de 1918.

En mayo de 1924, los VFDM solicitan
desplazar la via 295 m en Urugne para
evitar un acantilado poco estable y se lo
conceden el 17 de junio Puentes y Calza-
das.

Entre Palais-Biarritz y Biarritz-Grande
Plage, la autorizacion de uso de la via del
BLB estaba previsto que fuera de 550 m,
pero no se llega a un acuerdo entre el
tranvia del BLB y los VFDM vy se crea
un trazado diferente de 679 m, que va
por la calle Peccot y la Avenida de La
Marne, trazado que no s6lo mejora al
VFDM también el del BLB (acuerdo
municipal del
20 de marzo de
1920). La via
de los VFDM
corta la via del
BLB en angulo
recto por un
paso elevado y
que fue susti-
tuido mas tarde
por otro cruce
a nivel. En la
travesia de La
Grande-Plage
se  colocaron SRS
las dos vias en [useietios

10

El tren acﬁba de abandonar la bahia de San Juan

paralelo, sin agujas ni cruzamientos, si-
tuacion muy perjudicial para el trafico de
automoviles.

En Biarritz también se autoriza el cam-
bio de pendiente en la Avda. Carnot, pa-
sando de 70 mm/m a 71 mm/m.

En el municipio de Ciboure, para encon-
trar la anchura necesaria para la platator-
ma, es necesario demoler una manzana
de casas llamadas “Larradenia” que bor-
deaba la orilla izquierda del rio Nivelle.
De esta forma la casa holandesa donde
nacio el famoso compositor Maurice Ra-
vel, se encuentra ahora situada en pri-
mera fila.

El trazado de circunvalacion de Biarritz
también fue rectificado en 1.192 m
(Decreto del 20 de junio de 1915).

Incidentes durante la vida de los
VFDM

v'  El 19 de abril de 1927, el mar inva-
de la estacion de Erromardie que
esta detrds de la playa, averiando un
automotor y cubre las vias de arena,

de Luz, en las proximidades de Socoa



. | BLB un convenio de utiliza-
SRS cion, pagando un canon, de su
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Puesta en servicio

haciendo casi desaparecer la playa. El BLB, que explota ya una linea urbana
La arena que ha quedado en tierra es  en Bayona, desde la Plaza de Armas has-
vendida por los caseros que la llevan ta el puente d"Aveugle, solicita el 26 de
en carro de bueyes y la venden mds marzo de 1916 al Prefecto, prolongar
o menos clandestinamente -

en San Juan de Luz, la gen-

darmeria y luego los adua- vy
neros se emplean en limitar
su recogida, mientras, el
ferrocarril estudia una obra
de proteccion.

v" Un desprendimiento el 28
de noviembre de 1931 obli-
ga a desviar la via entre
Erromardie y Santa Barba-
ra.

v En febrero de 1934, nueva-
mente entre estos dos luga-
res, hay que desplazar 323
m de via a 16 metros para

[d‘larrqt YFDM- Midi
\1- ra de 5 Jean d2 Luz . Midi
r

angla da tnurnagl
;lrt des Wains vars Sare

evitar los desprendimientos . Aap S :
del acantilado (trabajo apro- | " = o il
bado por decreto el 26 de 24 o

enero de 1934). ot Racain

Cuando se abri6 al servicio, los VFDM esta explotacién, con su material hasta la
habian construido en Bayona un aparta- fabrica de Pélvora de Blancpognon, para
dero de salida en Plaza de Armas, total- satisfacer las necesidades de la Defensa
mente distinto, aunque paralelo a las vias Nacional. Es autorizada esa concesion el
de término del BLB, por lo que las com- 11 de abril de 1916, asegurando el servi-
posiciones no alcanzaban entonces la cio con 25 trenes diarios en cada sentido.

estacion del Midi en San Esprit. El 3 de diciembre de 1917 los VFDM
El 1 de julio de 1930 se firma con el sustituyen al BLB con su propio material
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el servicio de la Plaza de Armas a Blanc-

pignon, llegando el 25 de abril de 1918

se prolonga hasta el hipodromo de La

Barre, asegurando el servicio con 30 tre-

nes diarios en cada sentido.

En julio de 1918 los VFDM piden auto-

rizacién para abrir el tramo de La Barre

al Palais Biarritz, en espera de la realiza-

cion de la variante de la calle Pellot y

que no se abre al trafico hasta el 1 de

julio de 1919 y a consecuencia de las

multiples dificultades de todas clases el

resto de fechas son mas espaciadas:

v Biarritz-Midi a San Juan de Luz, el
26 de julio de 1916

- v/ San Juan de Luz-Midi a Las Geme-
las, el 1 de julio de 1925

v’ Circunvalacion de Biarritz, el 5 de
octubre de 1927 |

Instalaciones fijas

La via

Se utilizd carril de 26 kg/m con juntas,
lo que daba poca rigidez y la via debia
de ser a menudo repuesta, los trenes
tenfan los bogies muy pesados y los de
ejes, también tenian tendencia a movi-
mientos desordenados, lo que motivaba
la fatiga. En las zonas urbanas o de ca-
rretera, a los ca-
rriles Vignole se
les colocaba un
contracarril, de la
misma longitud,
en forma de cua-
tro y estaban fija-
dos mediante bu-
lones, cortados en
los extremos para
permitir la unién
de los carriles.

Rail de 26Kg/m »
" ornikrs rapportie
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Pero la poca rigidez de la via y el trafico
de coches, hacia que en los extremos de
los contracarriles se deformasen.

El radio de las curvas bajaba hasta 40 m
y las rampas alcanzaban 70 mm/m, cifra
elevada y que sélo la traccion eléctrica
era capaz de circular comodamente.

La linea estaba colocada en la carretera,

Hendaye Ville ar Handaye Plage.

Trace das Voies Cie. du Midi at VFIIM

aunque en las secciones que se separaba
e iba por la cornisa utilizaba explanacién
propia.

Durante el invierno de 1933/1934 los
VFDM proceden al reemplazo de 2.000
m de via en Biarritz, desde la estacion
del Midi hasta el golf. Los nuevos carri-
les son mds pesados y con contracarril
(sistema Broca, carril tipo tranvia) en
barras largas soldadas y montadas en
traviesas metélicas. El reemplazo se hace
por la noche y en tramos de 200 a 300 m
con el cierre parcial de la red en 1937,
estos railes con contracarriles son corta-

“dos y subidos a Bayona en los Alles Ma-

rines hasta La Barre, en el unico tramo
mantenido ain en actividad.



Bajo la presién de los municipios de Bi-
dart, Guethary y de Ciboure obligan a los
VFDM a quitar los carriles, 1o que per-
mite ensanchar el RN 10 y la 10 C. En
San Juan de Luz los concesionarios ob-
tienen de Puentes y Calzadas la autoriza-
cion de dejar los carriles en el suelo, re-
cubriéndolos con una capa de asfalto.

Estaciones

En la construccién de los edificios se
tuvo un cuidado por la estética, de estilo
vasco, tenian los andenes altos integra-
dos para el servicio de mercancias. El
depdsito principal estaba en Ciboure,
aunque hubo también en Hendaya

(antiguo deposito de los tranvias urba-
nos) y en Fontaine-Laborle. Estas insta-
laciones se aproximaron a Bayona cuan-
do se traspaso a Montbrun.

Electrificacion

La electrificacion fue realizada con doble
hilo Trolley, tipo tranvia soportado por
postes de madera, con dados de hormi-
gon en la base en el recorrido y metali-
cos en la ciudad.

Tenian cuatro subestaciones que sumi-
nistraban la corriente continua, las de
Pont de 1" Aveugle y de Chassin comu-
nes con el B.A.B. y el B.L.B. y la de San
Juan de Luz de Hendaya de la Compa-

n Cochera d_e 50 m con 4 fosos

Subestacion

Pintura

K | Fragua
L | Bobinage
H Carpinteria

n Aceites

n Depésitos de maderas

Taller de Bogies

Fosa para el levante de testeros de los tractores del

E FC de La Rhune

“ Via de laﬁdo

i

n Via de montaje n Cochera de automotores ZAB

J | Maquinas y ajusté

H Formacion de trenes

“ Rectificadores provisionales de vapor de mercurio

fila del Midi. Un
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i i | P | resto, es decir
‘ = desde la salida
a8 sur de Biarritz
ReiiEiw hasta la entrada
b | |
REE a Hendaya vy

} también sobre la
| linea de Sara.
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Finalmente, en caso de|
necesidad, el Topo podia
suministrar la corriente.
Originalmente, habia esta-
do previsto alimentar la 2
red del interior con co- | 4. "W armmrith
rriente  monofisica &l . I G g
10.000 v y con frecuencia |+ §" '§
de 25 Hz., producida por \
una fabrica especial que| =77 FErCaSSERa b MG
suministraba también a la l’{
linea de La Rhune. Por el L Sinasei: o - -
contrario, la utilizacion de corriente continua sobre la linea de la costa creaba una
dualidad de sistema poco favorable a una explotacion simple y econdémica.

Continua en el n° 29

Notas.- Bibliografia:
- Chemins de Fer Regionaux et Urbains n° 132 de 1975 (Revista de la Federacion de Amigos de los Ferro-
carriles Secundarios) articulos de Michel Turpin y Jean Claude Riffaud
-L.a Vie du Rail, 1967
-Dr. Charles Vaillant -Bayona 1999
-Michel Garicoix -Bayona 1999

Un tren tras!onterizb entre Francia y Espana
hacia el 2004

e Bayona a San Sebastian no hay mds de 50 Kilometros a lo largo de la
costa vasca. Pero este trayecto transfronterizo sélo se efectia facilmente
en coche (fuera de periodo de verano), por lo escaso de la oferta de trans-
porte publico (ver nota al final de la padgina). Si la circulacion transfron-
teriza es pobre, se arriesga a enfrentarse al crecimiento del tréfico por la autopista A
63 (Paris-Madrid) por donde circulan ya 18.500 vehiculos por dia de los cuales de
7.000 o 8.000 son camiones internacionales. Los habitantes de la comunidad Biarritz
(BAB) y la provincia de Gipuzkoa estiman que, de aqui al 2010-2020, 600.000 habi-
tantes vivirdn en una conurbacion transfronteriza ya bautizada como “la Europa Vas-
ca’,

Para estructurar este tejido urbano, el objetivo es crear un “tren-tranvia transfronteri-
zo” (HIT). En 1998-1999, un estudio del consejo Regional de Aquitania ha puesto en
evidencia los problemas de este proyecto: los anchos de via ferroviarios difieren entre
los de RENFE, la SNCF y EuskoTren de via métrica; la linea Bayona-Irun-San Se-
bastian es un eje internacional con un fuerte trafico de mercancias ademas, por el lado
espafiol, la red urbana es densa y deja poco margen para nuevos equipamientos. Hay
que afiadir las incognitas sobre el TGV Atléntico que, desde 1989 llega hasta Irtn.

El crecimiento del trafico y la demanda espafiola, vasca en particular, de una prolon-
gacion de “Alta Velocidad” entre Vitoria y Dax obligan a encarar una nueva linea de
“Alta Velocidad” en esta zona Este proyecto, ya denunciado por asociaciones de

habitantes, tendria por efecto despejar partes del antiguo trazado, sobre todo en los

14




trayectos urbanos. Segin Bernard Lagraul, director adjunto de la comunidad del BAB
“la idea de comunicar andén con andén en Hendaya los trenes procedentes de San
Sebastidn con el trayecto Hendaya-
Bayona de la SNCF. Un estudio de
Systra ha mostrado que hay espacio

en esta zona para un fren-tranvia” i = ag
Creariamos 14 estaciones suplementa- = §
rias con, sin duda a partir de Biarritz, -
una desviacion para enlazar las zonas
urbanizadas.
En la actual comunicacion San Sebas- [l
tian-Hendaya, E1 Topo, el tren-tranvia s
tendria pues dos funciones: comunicar jugesd
Bayona y San Sebastidn, como com- s
plemento de los transportes por carre- F1
tera existentes y ofrecer una posibili- [E§¢
dad interna al BAB para responder a [ £}
los desplazamientos a Bayona, Anglet =

y Biarritz. Un polo de 110.000 habi- s
tantes que lamenta haber sacrificado [t
su tranvia rapido precisamente llama- {f S EEEE
do antiguamente “el BAB”. et
Por el momento, los estudios técnicos, [ e SR
juridicos, financieros y de demanda FESSESEENEEENS

han cm'nenzado: Antes del verano, ..las El desaparecido EuskoPullman en Hendaya esperan-
comunidades interesadas deberian do la salida para Bilbao

crear una comision mixta de estudios

con el consejo regional de Aquitania y el departamento de los Pirineos Atlinticos.
Queda para su estudio la eleccion de la Entidad explotadora de este sistema (Connex,
Transdev y otras que figuran en el expediente) y su coste que variaria entre los 350
millones y los 860 millones de francos. Las obras del TTT, podrian comenzar a prin-

cipios del 2004,

---------------------

Horarios actuales no garantizados

Entre el pequefio Bayona y las playas de San Sebastian, los autocares ATCRE (grupo
Via GTTI) ofrecen enlaces diarios en 1 hora 45 minutos (42 francos) y los espafioles
PESA oftrecen la misma frecuencia por 40 francos. Pero “los horarios no estan garan-
tizados”, sobre todo durante la época turistica, previenen los transportistas en sus
horarios. Por ferrocarril, existe un enlace diario desde la estacion de Hendava y un
trasbordo con los ferrocarriles vascos (EuskoTren), lo que comunica las dos ciudades
en 1 hora 15 minutos por aproximadamente 40 francos. Un forfait denominado
“Passaback™ estda disponible desde hace 3 afios en las taquillas tanto francesas como

las espafiolas.
Michel Garicoix
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La AAFG visita a la ABUAF y su tren  Texto: Koldo

Fotos: Kepa
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El pasado 24 de
septiembre la Aso-|
ciacién realizé el|
tercero de los via-
jes del afio 2000. .
Esta vez nuestro Ss
destino estaba en [

la estacion burga- (Eiss

lesa de Trespader- § -;:‘;_ ‘
ne, estacién de la A S
inconclusa lmea et
del Ferrocarril g* i,,..iﬁ;"
Santander -[gM
Mediterrdaneo, don- ™
de los colegas de la Asociacién Burgalesa
de Amigos del Ferrocarril (ABUAF), nos
ensefiaron el tren que custodian formado
por un tractor de maniobras ex RENFE
10.435 y dos vagones tipo J uno de ellos
habilitado con asientos con posibilidad de
efectuar proyecciones de diapositivas,
material magnificamente restaurado y que
forma parte del proyecto del “Meritrén”
Tren turistico de las Merindades, zona de
especial belleza y gran potencial turistico-
cultural, comprendida entre Cidad-
Dosante y Ofia y segin pudimos saber, el
proyecto que choca con los mismos pro-
blemas que todas las Asociaciones que

-ur?fm.
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Arriba, el grupo de San Sebastiin junto al tren
de la asociaciéon burgalesa.
Abajo, los presidentes de las dos asociaciones

intentan sacar actividades adelante, mn-
comprensién y falta de medios economi-
COS.
Nos contaron la realidad de la linea, los
trabajos que vienen efectuando, de sus
proyectos futuros y de la actualidad de su
Asociacion. También pudimos ver la zo-
rrilla de uno de los socios de la ABUAF y
nos deleité con su funcionamiento en las
instalaciones de la estacion.
Continuamos con la comida de herman-
___dad en un restaurante de la lo-

e calidad y nuestros colegas nos

ol obsequiaron con un precioso
© ¥ cuadro en agradecimiento de

- @EE felicitaciones recibidas por el

 Bmsma trabajo que estan realizando.
iy Posteriormente rendimos visita
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Textos y fotos: Koldo

CAF de Irun

En las instalaciones de CAF-Irtn, duran-
te los meses de verano procedieron a la
trasformacion de vagones cisterna, que
llegaron a Irdn con la matricula de la DB
y que habian sido construidos en la facto-
ria Arbel-Fauvel-Rail, de la localidad
francesa de Douei en el afio 2000.

Les cambian los bogies por unos de ancho
RENFE con freno reforzado, pues tienen
un peso maximo autori-

zado de 50 toneladas,

les cambian de posicién &

los topes, los rematri- EEieEEtE

culan en RENFE y les Mo

plasman el nombre de
la empresa consignata- @
ria Saltra del grupo
Brambles. -
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CAF en Pittburg.

En la prensa local del §e
30 de agosto, publica- §

. I arsiee L T
‘HM.“H.#.IML.

" L 'ﬂu".--

NOTICIAS 747 &

gionales Andalucia. Después de pasar dos
semanas en las instalaciones de CAF-Irun
y con los nuevos bogies Brava con ejes
motores con doble ancho que ha desarro-
llado la firma, comenzaron las pruebas en
via entre Irin y Vitoria a una velocidad
maxima autorizada de 160 Km/h.

Con posteridad tienen intencion de probar
el sistema en una composicion del Alaris

comprobando su funcionamiento a 220
Km/h.

R S ;Twmm . S Lo -~ -,..1 -.-"* . :.. A *_.-w‘ . ‘“:‘ I. ) . ¥y
ron la noticia de que pae® | gt SRR e g

CAF habia resultado =

ganadora en el concurso de dotar con 28
trenes de dos coches, de transporte urbano
a la ciudad de Pittburg, mas la rehabilita-
cion de 40 trenes. El material serd seme-
jante al también contratado para la cuidad
de Sacramento. Estos dos contratos se
suman al que actualmente estan realizan-
do para el metro de Washington, consoli-
dando su presencia en los Estados Uni-
dos.

TRD en pruebas

El dia 7 de septiembre de dos mil, dio
inicio un periodo de pruebas para el TRD
594-009/509, Sierra de Grazalema de Re-
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Mega Combis con doble
traccion

A partir del 19-6-2000 la U.N. de Trans-
porte Combinado puso en marcha el tren
° 60161, se trata de un tren porta conte-
nedores con Mega-Combis en recorrido
Madrid-Iran con doble traccion de Japo-
nesas por el tonelaje a remolcar.
La maquina titular lleva una pareja de
conduccion del depdsito de Irtin y la ma-
quina que da la doble traccion con pareja
de Miranda. La composicion Irun -
Madrid regresa con n° 60610, llevando las
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i Salamanca, punto de origen
oy del Viaje.
o s 21 E1 contar con material auto-

g Sl motor  diesel es toda una

maquinas y los maquinistas de los mis-
mos depositos.

301-022

En una de las empresas del poligono in-
dustrial de Urnieta, se encuentra estacio-
nada el tractor de maniobras, tipo Me-Mé
o “Pegasin”, serie 301— 022 perfectamen-
te pintado y colocado sobre railes.

La empresa esta situada justo encima de
la de entrada del tinel Urnieta-Andoain,
desconociendo el anterior paradero de la
maquina.,

Tren de Peregrinos

En esta ocasion un grupo £
de peregrinos en su camino Mk -
a Lourdes, llegaron a Irtn,
el 3 de julio a bordo de dos
Camellos de Regionales pia
serie 593. <43
Los trenes se trataban del _

593 - 003M-004M y del
593-011M-115M vy en la
tarde del dia 4 efectuaron j§
el regreso a la estacion de
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E 8 novedad, pues los escasos
_ B trenes especiales Marianos
% W que todavia llegan a esta

BSi | cstacion son trenes de ma-

g | terial remolcado.

8| Los camellos hacfa tiempo

B que no se vefan por estos
@ lares, desde la desaparicion

S ™ del TER Irtin-Valencia, que

B en su ultima época lo reali-
zaban con camellos.

Vagones mercancias con siste-
ma de ancho Talgo

A comienzos de junio se encontraron es-
tacionados en Vias Nuevas de Irun, cuatro
vagones de mercancias dotados del siste-
ma Talgo de doble ancho que habian
completado su periodo de pruebas por
tierras galas. Estaban a la espera de un
quinto vagoén que llegara de Paris, para
todos juntos continuar camino a los talle-
res Talgo de Aravaca, viaje que efectua-
ron el fin de semana del 10 al 11 de junio.
Los cuatro vagones se trataban de dos
plataformas de dos ejes t1p0 MCCEP con



ejes Talgo modelo 2 Rv y la plataforma para efectuar visita a Talleres uno para
de bogies MMC-453467, cargados con regresar a.Portugal con su tren y la ALCO
contenedores de la U.N. de Transporte para cumplir con los trabajos encomenda-
Combinado y lastrados con arena y del dos.

vagon de Cargas de puertas correderas Obras en Gros
JIPD*P-2504 ambos con bogies modelo

Y21U 4418 Durante el mes de agosto comenzaron las
ALCO + C.P. obras de remodelacion del apeadero de

o cEECreEmnesanry cercanias de REN-

B FEGros, entre los
R nuevos equipamien-
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{ inferior  peatonal,
il accesos para perso-
Ay St _ P @ nas de movilidad
| Y | B . - reducida y pantallas
B N i e T o £ % an tll'l'lli do para me-
jorar la habitabili-
dad de las viviendas
cercanas. Ademés el paso inferior actual y
La instantdnea fue captada en Donostia la el cajon que formard el paso inferior de
mafiana del 18 de septiembre del afio en peatones, serd colocado en su sitio por el
curso, una composicion inusual en Gipuz- método italiano, empujando por gatos
koa, el coche portugués habia sido aparta- hidraulicos hasta colocarse debajo de la
do por averia en Beasain y la 2.105 parti- via.
cipa en los trabajos nocturnos de renova- En el apeadero de Herrera han comenza-
cion de via y en las maniobras diurnas de do las obras de remodelacién y amejora-
la estacion citada, ambos viajaban a Irin miento de las instalaciones y de los dos
refugios de viaje-
ros.

Horario de in-
vierno

El lunes 17 de sep-
tiembre, entré6 en
vigor el nuevo
horario de invierno
en las cercanias de
RENFE de Gipuz-

koa, que ha supues-

19



to un aumento de las circulaciones, au- constante y paralelo a la via, sujetandolo
mentando la cadencia de trenes de los 30 al cable sustentador o catenaria, dando
minutos a los 15 minutos actuales en nombre a todo el conjunto y cuya utili-
horas punta de mafiana y tarde, mas el dad es la de alimentar de electricidad a las
nuevo semidirecto o Civis entre Donostia, locomotoras por medio de los pantogra-
Tolosa y Ordicia y regreso pensado para fos.

regresar a casa al mediodia y volver al

trabajo en Donostia por la tarde. Todo el Bloqueo automético banalizado

grafico de trenes sale adelante con una

dotacién de doce unidades tipo 440 refor- A partir de las 9.00 horas del 15 de marzo

madas.

Nuevas péndolas de catenaria.

Se estd procediendo a la paulatina sustitu-
~ ci6n de las péndolas de hilo de cobre rigi-
do por otras de nuevo disefio.

Las nuevas Péndolas llamadas Equipoten-
ciales, son tiras de hilos de cobre trenzado
que dan resultados de mayor flexibilidad,
con una alimentacién constante y un me-

nor desgaste del hilo de contacto.

A los trabajos de sustitucion de péndolas,
se le suma el montaje de compensacion
independiente de catenaria y se realizan
segun avanzan los trabajos de renovaciéon

de la instalacion.

Las péndolas son los elementos que man-
tienen el hilo de contacto con una altura
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VARWBLE MINMO 300 mm

de 2000 dieron comienzo las pruebas del
Bloqueo Automético Banalizado (B.A.B.)
entre las estaciones de Altsasu en el P.K.
536/092, Zegama-Otzaurte en el P.K.
544/951 y Brincola en el PK 556/719 de
la linea Madrid-Hendaya en el puerto de
Otzaurte, atravesando catorce tuneles
siendo el més significativo el de Oarzuza
con sus 2.957 metros de longitud.

El B.A.B. es un sistema de seguridad de
circulacién ferroviaria, que se instala en
las lineas de doble via y permite la circu-
lacién de trenes por las dos vias en el mis-
mo sentido, permitiendo el adelantamien-
to de las composiciones.

Se han instalado dobles conjuntos de se-
fiales junto con un sistema de telemando
entre las estaciones extremas y la inter-
media de Zegama-Otzaurte, a la que se le
ha instalado un nuevo enclavamiento de
tipo electrénico, con un nuevo cuadro de
mandos de sefiales, compatible con el B.
A.B., también se ha instalado un nuevo
pupitre telefénico de la casa ENA sustitu-
yendo al anterior de la misma casa insta-
lado en los afios 60 y del que ya no se dis-
ponia de repuestos, esta estacion perma-
nece habitualmente cerrada sin personal a
su cargo, abriéndose a la circulacion en
caso de trabajos de mantenimiento en la
linea o por incidencias.

El B.A.B. comienza en las inmediaciones
de la sefial de entrada ES de Altsasu lado
Etxarri-Aranaz, hasta la zona de agujas de



Brincola lado Madrid, en ambos extremos
se han instalado cartelones con las ins-
cripciones de Via 1y via II, la instalacion
del sistema ha corrido a cargo de la casa
Dimetronic Signals.

Alcos

El dia 21 de junio se juntaron en Irun dos
locomotoras ALCO tipo 2.100, la 44 que
estaba participando en los trabajos de
renovacion de via que se estan efectuando
en la provincia y la 2.105, pues juntas
realizaron la pruebas dinamicas de via,
que se le realizaron al puente metélico de
Donostia, que cruza el rio Urumea y que
fue construido por M.T.M. las mediciones
las efectué la empresa de ingenieria TIF-

SA la noche del 21 al 22 de
junio.

Maquinaria pesada

RENFE para serles efectuado el cambio y
poder continuar viaje.

En septiembre aparecié una Matisa mo-
delo BCV con el n° 672 de fabricacion, a
la que le fueron cambiados los bogies el
dia 13 del mismo mes en la zona de Kos-
torbe, se trata de una bateadora de Alta
Calidad, encuadrada en la 1" categoria
que la valida para trabajar en lineas de
Alta velocidad y Velocidad Alta, es capaz
de batear cambios y las vias contiguas a
la via de estacionamiento de la maquina,
alcanzando hasta el cuarto carril, esta ma-
quina propiedad de Azvi y para mayo se
espera la llegada de dos mas.

Tolvas FGC en Zumarraga

El pe de et andes méquinas ','.--’"“.‘:' 3 g

para realizar trabajos de via no i
se detiene, durante el mes de »

agosto llegaron a Irn  dos 1 ,,

grandes Plasser&Theurer tipo e | TR

09-3X, una para la empresa @8 G o
Necso y la otra facturada para e = = }’% A iy
Zaragoza y fueron estacionadas [ e i oS

en una via de ancho internacio-

nal colindante al edificio de la antigua Una empresa contratista guipuzcoana ha

aduana, a la espera de los bogies de ancho

60.984 de via
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del uso que de ellos se vaya a hacer. Es
practica comun el que aquellos contratis-
tas cuyo parque ferroviario sea insuficien-
te para ejecutar el trabajo que se les ha
adjudicado, recurran al alquiler de las tol-
vas 60.983 y 60.984 de los ferrocarriles
autonémicos catalanes, y de hecho recien-
temente han estado trabajando en la linea
de Valencia a Vilanova de Castelld y de
Alicante a Denia, ambas de FGV, alquila-
das por la empresa catalana GUINO-
VART & OSHSA.

BB diesel para Somafel

Continua el paso de maquinaria de segun-
da mano por la frontera, en este caso se
trataba de un tractor diesel de maniobras
tipo BB, de procedencia Alemana el
V142-60 construido por Deutz en 1965
siendo facturado para Somafel, empresa
constructora portuguesa.

La méquina llegd a Irin el 19 de junio
acompafiada por un vagon de bordes ba-
jos con dos bogies de ancho ibérico. En
las instalaciones de Kostorbe le cambia-
ron los bogies y parti6 para su nuevo des-
tino en tierras lusas la prime- gz

propias locomotoras.

Se realizaron reuniones de socios intere-
sados en el tema y se han mantenido con-
tactos con los ayuntamientos de Lasarte e
[rin informandoles sobre el mundo de los
circuitos de 5 y 7" pulgadas con vapor
vivo y de lo que supone para las localida-
des que cuentan ellos.

Con el ayuntamiento de Irin, también se
han realizado gestiones para disfrutar du-
rante un fin de semana de un circuito por-
tatil con vapor vivo, instalado en una de
las plazas de la ciudad.

Mientras tanto el Sr. Barcenilla, ha cons-
truido un circuito junto con un vagon,
trabajando actualmente en la construccion
de la locomotora, que cuenta con un ge-
nerador eléctrico como grupo motor y a la
espera de efectuar las correspondientes
pruebas de marcha, madura la idea de ins-
talar el circuito en el parque de la locali-
dad de Lasarte.

La idea estd ahi y esta costando verla

hecha realidad pero seguiremos insistien-
do.
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del nuevo propietario.

Circuito S pulgadas
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nente de 5 pulgadas en la
provincia, pues hay miembros de la Aso-

ciacion que tienen metido el gusanillo de|

sentirse transportados conduciendo sus
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En la fotografia, tren de 10 pulgadas en la fabri-
ca que habia en Bidart, hoy ya desaparecida.

Foto: Enrique Barcenilla




Noticias

UT -3.511
Anunciabamos en el n° anterior la|
llegada de esta unidad que ha sido &
mejorada con los siguientes elemen- g
tos: '
¢ Equipos de aire acondicionado en
las cabinas y en el departamento
de viajeros.
¢ Asientos neumaticos para €l ma- | g
quinista.
¢ Sistema de monitorizacion de
averias y elementos de ayuda a la

lTexto y foto: Kepa | e -
:
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conduccién, con funcién watiho- PF5 &8

rametros para el mejor control del |
consumo de energia .

¢ Avisadores automaticos de estaciones
y destinos en frontales y laterales del
tren, ademads también en el interior.

¢ Pintado de la unidad con los nuevos
colores de EuskoTren.

¢ 30 nuevas plazas de asiento en los es-
portines y cambio de tapiceria de los
asientos de los viajeros.

¢ Mejoras en el sistema de acoplabilidad
de las UT, para mejorar las condiciones
de agente Unico (megafonia, circuito
cerrado de television etc.).

La 3.511 ha sido la primera UT en ser

remodelada, la inversién necesaria para

cada unidad quedo fijada en 45.308.333

pesetas. '

Hemos leido en el Boletin Oficial del Pais

Vasco el concurso para la elaboracion de

varios proyectos de gran interés, ya sabe-

mos que pocos llegan a materializarse

pero esperemos que alguno llegue a su

fin:

1. Desdoblamiento del tramo de Amore-
bieta Bermeo.

2. Proyecto de reapertura del tramo Az-

peitia-Zumaya para el trafico de mer-
cancias.

3. Proyecto de variante de Amara.

4. Proyecto de desdoblamiento de: Zuma-
ya-Zarautz-Usurbil, Loyola-Herrera y
el tramo Lasarte-Afiorga.

Estos desdoblamientos no son en toda la

longitud del tramo sefialado sino que son

tramos para el cruzamiento de posibles
trenes de mercancias.

Pero lamentablente también tenemos que

informar de la suspension de los trenes de

bobinas a Lasarte por problemas técnicos.

Esperemos que sea temporal y que pronto

vuelvan de nuevo los trenes nocturnos.

S50 aniversario de las
ASEA *“nuevas”

En el presente afo Texto: Josu Polo Sudupe
2000 se cumple| Foros: Josu y Kepa
medio siglo desde

que el fabricante sueco ASEA construye-
se las locomotoras eléctricas nimero 135,
16 y 17 de EuskoTren. Estas tres maqui-

e

e i—
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nas, bautizadas| .
como Amboto, Oiz il EEE s
y Udalaitz, fueron s
encargadas por los
Ferrocarriles Vas- §
congados en res- i§
puesta al creci- |1
miento de tréﬁco
habido en los afios |, e
de posguerra. A lo [« %
largo de su dilata-
da vida han remol-
cado indistintamente tanto trenes de viaje-
ros como de mercancias e incluso mixtos,
s1 bien su empleo mermo substancialmen-
te a partir de la década de los ‘80 como

consecuencia de la supresion de los trenes / Il_._

de mercancias y las circulaciones con ma-
terial convencional.

De entre todas las modificaciones sufridas
a lo largo de este tiempo ninguna ha afec-
tado tanto al aspecto exterior como la
ocurrida entre 1994 y 1995. En estos afios
les fue sustituida la carroceria original de
suaves perfiles por otra de geometria mas
rigida, todo ello como parte de una mo-
dernizacion que si bien cambid radical-
mente su aspecto exterior no afectd a los
fatigados motores por lo que apenas se
mejoraron las prestaciones generales. Mas
recientemente, con la recuperacion del
transporte de mercancias en EuskoTren,
las maquinas se equiparon con freno por
aire comprimido y enganche de garra tipo
Alliance para hacerlas compatibles con el
material rodante de FEVE. Asi mismo,
han sido dotadas de equipos que permiten
el mando multiple, lo que vendra a miti-
gar su baja potencia.

Actualmente y tras ser dadas de baja en
1998 las tres Brown Boveri .que aun se
mantenian en servicio (n.”* 2, 6 y 10), las
ASEA ‘“nuevas”, como son conocidas
entre los aficionados, han asumido la trac-
cion de todos los trenes de trabajo pesa-
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dos, entendiendo como tales los de tolvas
con balasto o los carrileros.

DE m@{ —
= usko Tran

Texto: Josu Polo Sudupe

Bajo el nombre EuskoTran serd conocido
el metro ligero que a partir de la primave-
ra del afio 2002 atravesara Bilbao para
unir Atxuri con San Mamés, recuperando-
se asi un sistema desaparecido de estas
calles hace mas de cuarenta afios. La re-
cuperacion tiene lugar gracias en buena
parte a Bilbao Ria 2000 bajo cuya direc-
cion ha sido redactado todo el proyecto.
No es meramente casual el evidente pare-
cido que tanto fonética como caligrafica-
mente guarda el nombre EuskoTran con
el de EuskoTren, pues sera esta Gltima la
que finalmente explote el tranvia de
acuerdo con lo establecido por decreto en
diciembre de 1998. Con EuskoTran se
elevara a 5 el nimero de administraciones
ferroviarias que operan en Bilbao
(RENFE, FEVE, EuskoTren, Metro Bil-
bao y ahora EuskoTran) lo que pone de
manifiesto la importancia que tiene para
la ciudad este medio de transporte. El re-
corrido de esta primera Linea A sera en



posteriores fases ampliado y prolongado Entre Atxuri y Pio Baroja la via sera sim-

desde San Mamés hasta Basurto. ple, no asi en el resto, donde sera doble.
Tal y como se ha apuntado, el tranvia ten- Se instalarda un bretelle (desvio doble) en
drd su cabecera en Atxuri, e e Abandoibarra para permitir

un eventual cambio de via
de los trenes, y otro en Pio
Baroja que facilitara la or-
denaciéon de la circulacion
una vez extendida la linea
por el muelle de Ripa (fase

frente a la estacion, desde
donde pasara a la calle de la
Ribera y tras bordear el Tea-
tro Arriaga cruzara el Nervion
por el puente del Arenal para
girar en la plaza Circular y
bajar por la calle Buenos Ai- 3%). Asi mismo, las manio-
res hasta el muelle Uribitarte. & i B . S % bras de cruzamiento y re-
Aprovechando parcialmente {Frrm=e————————=—"g torno de las unidades se
el recientemente desafectado Temssms———_——— vcran facilitadas por el ten-
trazado del BPT, por la orilla <SS dido de una via de cruce en
de la ria se dirigird al Museo ' la estaci6n de Arriaga y un
Guggenheim, Abandoibarra, Palacio Eus- bucle en torno al colegio Garcia Rivero
kalduna y posteriormente ascenderd por la de Atxuri. Desde el Palacio Euskalduna
avenida de Sabino Arana hasta el estadio hasta Pio Baroja los carriles iran embebi-
de futbol San Mamés, completandose asi dos en una alfombra vegetal y en el resto
un trayecto de 4,5 kilémetros que sera en un adoquinado bicolor. De este modo,
recorrido en aproximadamente 15 minu- en aquellos tramos en los que el tranvia
tos sin necesidad de superar los 50 Km/h. circule solo, la calzada sera gris con una
de velocidad maxima impuesta. cenefa roja, mientras que en las intersec-
La linea contard con un total de once pa- ciones donde comparta espacio con los
radas repartidas entre Atxuri, La Ribera, coches, el piso serd rojo con un borde
Arriaga, Abando, Pio Baroja, Uribitarte, gris. La catenaria por su parte quedara
Guggenheim, Abandoibarra, Euskalduna, situada a 6 metros sobre la via y estara o
Sabino Arana y, por ultimo, San Mamés. bien suspendida en postes colocados al
1efecto o bien anclada a las
. . |fachadas de los edificios cer-
s d penlll canos y serd alimentada a

£ P swemman| 750 voltios por dos subesta-
W == ciones situadas una en las
e = NS O ¥ inmediaciones del mercado

L SN | de la Ribera y otra en Aban-
S R doibarra. En cuanto a radios
g UL e de curva respecta, estos va-
o Bl riardan desde los 150 metros

% |de maximo a los 18 de mini-
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andoibarra. Una vez urbanizada, esta drea albergar
viviendas, un hotel \J el trazado del tranvia

ha sido adjudicada a las em-
presas Tecsa, Balzola, Elec-
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te y tractores los extremos. Ca-
| da uno de estos llevara dos mo-

t tores suspendidos, trifasicos,

asincronos y de mimmo mante-

R rén las vias popularmente cono-
. @ cidas como ‘“angulero” para
#® guarecer los tranvias durante el
a8 tiempo que estos estén inacti-

sossmamer 8 vos. El mantenimiento de pri-
e | mer nivel de las unidades tam-

El viejo tranvia, recuperado y la maqueta a tamafio real del futuro
EuskoTran, en la estacién de Pio Baroja. Foto Museo Vasco del F.C.

nor y Eldu, que trabajan bajo la direccion
de Imebisa. Los trabajos discurren a buen
ritmo sobre el asfalto pero llevan un sen-
sible retraso en Abandoibarra como con-
secuencia de la lenta y compleja urbani-
zacion de esta area.

Con respecto al material movil diremos
que el 28 de julio de 1999 EuskoTren ad-
judicé a CAF el suministro y manteni-
miento de primer nivel, de 7 unidades de
tres coches por valor de 3.004 millones de
pesetas. El vehiculo contratado es una
unidad articulada bicabina de 25 metros
de longitud entre testeros y 2,4 metros de
anchura, con una capacidad total de 180
plazas, distribuidas en 54 sentadas y 126
de pie. Presentan la particularidad de po-
der ser ampliadas a lo largo de su vida
segun las necesidades de explotacion,
gracias a que su configuracion modular
permite incorporarle elementos interme-
dios de diferente longitud hasta alcanzar
un maximo de 35 metros totales, obte-
niéndose, ademas, un substancial incre-
mento de 115 plazas. El coche central
sera mas corto que los extremos y llevara
los equipos de captacion energética. Los
trenes contaran con tres bogies, uno por
coche, de los cuales el central sera portan-
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B s ot "= "1 bién se realizara en Atxuri, con-

cretamente en unos
talleres que se cons-
truiran en el solar exis-
tente entre la via gene-
ral y la avenida de Miraflores, si bien para
las grandes intervenciones el material sera
trasladado a los talleres centrales de Eus-
koTren sitos en Durango (aunque no por
mucho tiempo pues, como es sabido, el
proximo soterramiento de la via en esa
localidad vizcaina impondra el traslado de
los talleres).

Para dar a conocer estos y otros detalles
relativos a EuskoTran, desde el 4 al 12 de
noviembre hubo abierta una exposicion
en la plaza Pio Baroja de Bilbao. En la
misma, al estilo de lo ideado hace 5 afios
con motivo de la apertura del metropolita-
no, los visitantes pudieron contemplar la
maqueta de parte de una unidad del futuro
tranvia reproducida a tamafio real. Asi
mismo, en la muestra se exhibid el tranvia
U-52 original de los antiguos tranvias ur-
banos de Bilbao, el cual junto con el U-55
ha sido restaurado en los talleres Agapito,
de Ejea de los Caballeros (Zaragoza).
Estos dos ultimos vehiculos, uno de los
cuales incluso podria volver a circular por
la ciudad, fueron construidos en 1932 y
vendidos al Tranvia de Soller en 1958
donde han circulado hasta verano de 1999
renumerados como 4 y 7 respectivamente,
fecha tras la cual han sido recuperados




por el Museo Vasco del Ferrocarril. Para ello, el Museo los ha trocado por la locomo-
tora ntimero 10 de los Ferrocarriles Vascongados (Brown Boveri, 1928) que habia
sido dada de baja en 1998 tras 70 afios de servicio. La maquina, una vez reducida su
galga de los 1.000 milimetros originales a los 914 del ferrocarril insular (una yarda),
se unir4 a la labor de los veteranos 4 automotores (Siemens/Carde y Escoriaza, 1929)
actualmente encargados de dar traccién a los trenes turisticos entre Palma de Mallor-
ca y Soller.

Ademés de la citada exposicién temporal, para todos aquellos interesados en saber
mas en torno a este tranvia se ha abierto un local informativo en el nimero tres de la
calle Elkano de la capital vizcaina con el que podemos comunicarnos llamando al

teléfono 94 425 58 28.

MUSEO VASCO IDEIL.
FERROCARRIIL

www.geocities.com/euskalbml

Y otra mas,

“la Espinal”, 1a nueva [
locometora en servicio

en el Museo
El pasado 14 de octubre, se @
celebr6 un afio mas el en- |
cuentro de Amigos del ferro-
carril en el Museo de Azpeitia, a pesar del mal tiempo hubo gran cantidad de aficio-
nados. Se encendieron en esta ocasién tres locomotoras y la gria, la Zugastieta y la
gria son ya veteranas en Azpeitia y como novedades en esta ocasion se presentaron a
los aficionados la Portugal y la Espinal, de la locomotora Portugal ya hemos hablado
en el n° anterior d¢ TREN CORREQ de la Espinal, se trata de una locomotora de las
llamadas de albarda, porque llevan el depdsito de agua sobre el lomo en lugar de los
costados o en el tender si lo tuviese, fue construida para la empresa minera Orconera
Iron Ore, en 1887 por el hijo del inventor de las locomotoras de vapor Robert Step-
henson, estuvo en funcionamiento hasta la clausura del ferrocarril minero en los afios
sesenta. Después fue colocada en un pedestal en la escuela de Minas de Baracaldo, de
donde ha venido al museo, la restaura-
cién ha sido completa, la parte mecani-
e s .  |ca la realizo una escuela taller de Az-
i ¢ | peitia, mientras que el ajuste, coloca-
S e m 1cién de una caldera nueva y la puesta a
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Arriba la locomotora Espinal.
Abajo la locomotora Portugal arrastrando
un tren con cinco coches
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Tren de vapor turistico

En la localidad Gipuzkoana de Legazpi, la Fundacién Lembur esta recuperan-
do los vestigios del hierro que tanta importancia tuvo en el desarrollo de la
poblacién, como las instalaciones de las minas junto a lo hornos de calcinacion del
alto de Aduna y la Ferreria de Mirandaola principalmente.

Desde la Asociacién tuvimos conocimiento de los trabajos que Lembur estaba llevan-
do a cabo para la potenciacién turistica, bajo la teméatica del “hierro” y a su director el
Sr. Aurelio Gonzalez le hicimos llegar el proyecto de “Tren Turistico Vapor™.

Qué mejor que al valle del hierro que dotarle de un transporte que cont6 con el pre-
ciado metal como elemento imprescindible para la construccion de carriles, la loco-
motora, los vagones, etc..

En el proyecto planteamos g
~ disponer de las piezas necesa- i s
rias para poner en marcha un faste o2
tren turistico de importancia Ee st '
internacional, pues se dispone g% . = ¢

de la maquina de vapor origi- fa S =
naria de la linea, ubicada ac- &8 - Wi
tualmente en el Museo Vasco Jg - &
del Ferrocarril de Azpeitia, de [N < ¢
un coche de madera construi- [, . £ SSEEERES

Irtn v 1o que es fundamental . :
de una linea de dos anchos, I Grupo de personalidad_es h_}_lplicadas en el proyecto |
de anchos RENFE y métrico, -

propiedad de la empresa Patricio Echeverria S.A. y actualmente en desuso, que tiene
enlace con la estaciéon de ferrocarril de Zumaérraga, donde efectian parada trenes de
Cercanias, Regionales y Grandes Lineas de RENFE.

La linea comienza su recorrido en el término municipal de Zumarraga, para continuar
por Urretxu hasta Legazpi, el trazado es paralelo a la linea de RENFE y una parte
bordea las instalaciones de la fabrica de Bellota en actividad productiva.

Que el “Tren Vanor” sea visto, ademds de como atraccion turistica y medio de trans-
porte como elemento aglutinador de los focos de interés turisticos y de aprovecha-
miento de la infraestructura hostelera de los municipios de Urretxu, Zumarraga y Le-
gazpi.

El proyecto fue presentado a los alcaldes del valle y diversas autoridades en una reu-
nién celebrada el 17/7/97 en Legazpi y desde entonces se estéd trabajando en €l, con
gran expectacion por parte de la Asociacién aunque por distintas causas vemos que el
proyecto no acaba de hacerse realidad.

Continuaremos informando de las novedades que vayan surgiendo en préximos na-
meros.
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