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onozco un poco el trazado del F.C. del Plazaola y cuando lo recorro
me produce una gran tristeza el ver esa cantidad de tineles, los her-
mosos viaductos, pienso que es un lujo perder esas obras, aunque
hoy convertido en una via verde preciosa por su bello paisaje lo
cierto es que se condena para siempre este antiguo trazado.

Unas semanas atras, estuve en la recién restaurada estacion de Lecumberri,
convertida en oficina de informacién de la via verde. A este viejo edificio le han co-
locado entre los andenes unos 20 metros de via (para recordar que era una estacion),
sin embargo, han olvidado imitar las viejas puertas o el colocar sobre ellas los clasi-
cos rétulos “Jefe de estacion” o “Sala de espera” etc., es increible que se haga un le-
vante en la buhardilla que estropea el edificio y lo aleja de su origen, dicen que son

salas de exposiciones, pero solo el dia de la inauguracién hubo algo expuesto. Que
entenderan nuestros queridos politicos por recuperar.

Me comentaba con rabia, hace cerca de tres afios un amigo navarro, que
planteé en la prensa y radio locales la posibilidad de hacer recorridos turisticos por
una linea en Navarra que estaba clausurada, pero que conservaba aun la via, pues po-
cas semanas después y con una prisa repentina se levant6 la via (por si acaso) y ya se

est4 pidiendo que este trazado sea convertido en via verde, asi jamds volvera a pasar
un tren.

esde estas lineas queremos
felicitar al veterano pero joven Socio
Carlos Larrafiaga y a su esposa por su
matrimonio, desedndoles que la nueva
vida sea como el primer dia.




Los ferrocarriles de via estrecha del Pais Vasco-francés
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Continuacién del trabajo del boletin TREN

CORREQO n°26
La via del Liceo

La posicién de la terminal era ilogica y
se estudi6 una prolongacion hasta el
puente de Maignon sobre la via férrea
Bayona-Hendaya, pero que no se cons-
truyd, sin embargo una parada en este
punto habria sido bien recibida, aportan-
do al BLB un complemento de clientela
nada despreciable.

La vida del BLB hasta el cierre

Sobre el recorrido Bayona-Biarritz, el
BLB entr6 en competencia a partir de
1926, con los autobuses libres, hubo has-
ta 26 empresarios de transportes no bus-

por la Sociedad de Responsabilidad Li-
mitada de la Sociedad de Autobuses de
Bayona a Biarritz (SABB).

Para intentar hacerse con un lugar, el
BLB lanza en 1927 sus propios autobu-
ses (marca Latil) pero sin éxito, los em-
presarios libres habian consolidado sus
posiciones.

El BLB suprime por lo tanto sus autobu-
ses a finales de 1931 y mejora el trafico
elevando la frecuencia de los trenes a
cinco en las horas de méaxima afluencia,
lo que hace necesario construir dos apar-
taderos nuevos para los cruces suplemen-
tarios en Thermes Salins en Biarritz y en
Arenes de Bayona (segin decreto de go-
bierno del 12 de julio de 1930 y 10 de
noviembre de 1931).

Sin embargo, la situaciéon no mejoré y
en 1927 el BLB
tuvo un beneficio
de 232.000 fran-
cos y en los si-
guientes  afios
tuvieron 1mpor-
tantes pérdidas
que llegaron a
.1507.000 francos
den 1937, ademas,
. qbaja en un 30%

los viajeros, so-
{ bre todo debido a

'u’
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“l1a gran cantidad
~de medios de

El BLB en Allées Paulmy transporte entre las dos ciudades, que

cando mas que hacerse dafio (de hecho
algunos de ellos no poseian mas que un
solo vehiculo), aunque habia' una coordi-
naciéon de horarios y tarifas aseguradas
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ademas imposibilitan cualquier acuerdo.
A principio de 1939, una nueva organi-
zacién de financieros apoyan el BAB y
el BLB, lo que da algunas esperanzas,
las dos Sociedades logran tener un mis-




mo estatuto de personal, el mismo Ad-
ministrador Delegado (el Director de la
Sociedad Hidro-Eléctrica de los Bajos
Pirineos).
Bajo orden de la Administracion Depar-
tamental, el 31 de enero de 1939, el BLB
asume el trafico de los VFDM en la li-
nea Bayona-La Barre con su propio ma-
terial.
Llega la guerra con sus dificultades y el
bajén de viajeros. El trafico de autobuses
de la SABB se suprime el 15 de octubre
de 1940.
Hubo infinidad de reuniones de los Con-
sejos Municipales, Consejos Generales y
Comisiones de Transporte para conse-
guir una mejora, barajando las siguientes
soluciones:
¢ Supresién del BLB y reemplazarlo
por trolebuses.

¢ Recompra por el Departamento de

las concesiones del BAB y del BLB,

previamente fusionados y compra
del material (julio de 1941). Pero las
indemnizaciones de la recompra
eran muy altas, como consecuencia
de la importancia de los beneficios
del momento y de las fechas todavia
lejanas del término de las concesio-
nes. Ademés el procedimiento de
fusion es largo y delicado. Es en esta
época que el BLB compra a los
VFDM 6 automotores y 6 coches
serie By estacionados en Ciboure.
¢ Desaparicién de dos de las tres so-
ciedades, BAB, BLB y SABB para
eliminar la competencia (Consejo
Departamental de junio de 1943).
La fusién del BAB y del BLB es decidi-
da por la Asamblea General Extraordina-
ria del 18 de diciembre de 1943. La So-
ciedad debia tomar el nombre de Com-
pafifa del Ferrocarril de Bayona a Bia-
rritz, con un capital de 6.050.000 fran-

COS.

Todo esto queda en el aire, sin embargo
puesto que las Sociedades quedaron
siempre separadas y con el final de la
guerra, los autobuses reaparecen. Las
polémicas entre BLB y SABB son nume-
rosas arbitradas por el Gobernador, unas
veces a favor de unos y otras veces a
otros, por otro lado y para mas inri, los
usuarios prefieren los autobuses porque
son més confortables.

Finalmente el 1 de diciembre de 1946,
un convenio regulado por el Consejo
General de los Bajos Pirineos interviene
entre las dos Sociedades y el trafico co-
mienza el 12 de ese mes bajo la forma de
un servicio mixto: tranvias y autobuses
intercalados.

No obstante, el BLB est4 en el final de
su vida.

La linea de Biarritz cesa su tréafico el 3
de junio de 1948, la del Liceo el 23 de
junio y la de La Barre el 1 de octubre.
Las vias son retiradas para permitir el
ensanche de la carreteras y s6lo se con-
serva desde la estacion de Bayona del
BLB hasta el deposito de Beyris.

En el Diario Oficial del 5 de febrero de
1955, se publica un decreto descalifican-
do las tres lineas de la red.

CAPITULO I

La linea v la via

Trazado

Partiendo de la estaciéon de Bayona de la
Compafiia del Mediodia, enfilaba el
puente de Saint Esprit sobre el Adour y
el puente de Mayou sobre el Nive des-
pués de haber franqueado el Reducto del
Pequefio Bayona, después bordeaba el
teatro, el jardin pablico y giraba en angu-
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lo recto para subir los Paseos Paulmy
hasta el cruce de Saint Le6n y abandona-
ba los limites del municipio.

De Saint Leon hasta Quesnel, el recorri-
do era el de 1a RN-10 atravesando Anglet
en direccion a Hendaya.

El BLB al inicio del recorrido en Biarritz, obsér-
vese que la via ha cambiado de acera, de la época

del vapor ahora estd en la acera lado del mar,
véase ¢l boletin anterior

De Quesnel al Puente de hierro del BAB,
que el BLB debia franquear despacio y
donde se encontraba el Fielato, la via
cruzaba los bosques de Chassin en expla-
nacion propia, después entrando en Bia-
rritz bordeaba la parte alta de la Avenida
de Marme la Avda. de la reina Natalia
pasando delante de las Termas Salins
Avda. de la reina Victoria y la Avda. de
Eduardo VII donde se encontraba la ter-
minal, al lado del mar, entre el hotel Pla-
za y el Café Las Columnas.

Excepto en los bosques de Chassin, la
via estaba siempre en la calzada, en un
arcen. ‘

Su longitud de 9 Km al principio, alcan-
z6 los 10,500 Km en seguida, ya que soO-
lo el ramal de Marracq tenia 1.400 m.

El depésito estaba situado en Beyris, en
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los limites del municipio de Bayona, no
estaba en el recorrido, por lo que se acce-
dia a este depésito mediante un ramal de
168 m.

El trayecto de Bayona a Biarritz era de-
masiado lento, 35 minutos, como conse-
cuencia de las nu-
merosas paradas, el
' {material era dema-
siado ruidoso, hasta
&l la puesta en servi-
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Instalada en el me-
le de la calzada
i con un adoquinado
y en la travesia de
Bayona en el arcén, en Paseos Paulmy y
a lo largo de la RN-10. En explanacion
propia de Quesnel al puente del BAB, de
nuevo fuera de la calzada desde este
puente a la Avda. Lebas, después sobre
el lateral de la calzada en la travesia de
Biarritz.

Carriles de 33.,5; 43, 46 y 48 km/1 del
tipo Vignole con contracarriles en barras
de 10,67 m a 18 m de longitud, vias
colocadas sobre traviesas de madera para
los carriles Vignole, con tirante para los
contra-carriles. La mayor parte de las
agujas poseian corazones de acero cola-
do monobloc.

Sefialar las agujas muy curiosas de la
terminal de la linea del Liceo, agujas fi-
jas que no permitian la maniobra de cru-
ce mas que en un sentido.

La via de los VFDM cruzaba dos veces
la del BLB, la primera, la de circunvala-
cion de Biarritz mediante un paso supe-
rior cerca del cruce de la Avda. Leba y
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Deposito de Beyris del BLB y del BAB

F.- forja

A.- oficina del Jefe de Deposito
| B.- almacén

C.- oficina

D.- foso de visita

E.- carpinteria

G.- maquinaria

H.- lavadero

J.- pintura

K.- electricidad y bobinaje
L.- cochera

BIARRITE
£EY ESPAGNE

RNA40

Cheamin de Bayris
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una 22 vez la via principal cruzaba a
nivel mediante un cruce de acero colado
monobloc, cerca de la parada del Carl-
ton.

No habia ninguna sefializacion; en los
desvios de talon, la rama proveniente de
Biarritz tenia siempre prioridad sobre las
que venian del Liceo o de La Barre, la
misma prioridad del BLB en los cruces
con las VFDM. '

En el caso de composiciones seguidas, el
primer tren portaba un banderin rojo para
atraer la atencién del conductor de los

trenes provenientes en sentido contra-
110.

La linea de alimentacion

Estaba compuesta de dos hilos de cobre
de 80 mm?, sin suspensién en la cate-
naria, en vista de la baja velocidad de los
trenes, en los cruces de via y en las par-
tes de via doble sélo habia un sélo hilo
conductor.

En dos sitios, bajo el puente de hierro del
BAB y bajo la pasarela que unia el hotel
de las Termas Salins a las Termas Salins
en Biarritz estaba rebajado en altura.

Los postes eran metalicos en las pobla-
ciones y de forma decorativa y en el
resto de la linea eran de madera, también
en las poblaciones, muchos cables trans-
versales estaban anclados en los edifi-
C10s.

Los seccionadores se encontraban en la
estacion del BAB de Bayona, en Lache-
paillet y en Chassin, las dos subestacio-
nes eran comunes con el BAB. Los dos
cables del teléfono de campafia iban por
todo lo largo de la via.

CAPITULO 11

La explotacion

El deposito.

Instalado en Beyris, en el limite del mu-
nicipio de Bayona estaba conectado a la
via general por un ramal de 168 m de
longitud.

El depésito era muy completo, con fosos
de visita, puente de levante manual (que
fue electrificado en seguida), taller de
carpinteria, de pintura, bobinado de mo-
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tores y fragua.

A partir de 1939, afio en que se asume la
explotacion de la linea de La Barre por el
BLB, el material reformado o en espera
de una larga reparacion se estaciona en el
deposito de Montbrun.

Relacion de estaciones

1° Linea principal

- Bayona Saint Esprit, estacion del
Mediodia (actual SNCF)

-  El Reducto

- El Teatro

- Plaza de los Vascos

- Estacion del BAB (final de la doble
via y empalme con los VFDM vy
BAB)

- Paseo Paulmy (via de cruce)

- Saint Le6én (ramal hacia el Liceo y
con via de cruce)

- Lachepaillet

- Villa Pia (con via de cruce)

- Beyris (ramal hacia el depoésito)

- Bermain

- Anglet. (con via de cruce)

- Quesmel (con via de cruce)

- Chassin (con via de cruce y subesta-
cion)

- Puente de Hierro (el BAB pasa por
encima)

- Avenida de Lebas (con via de cruce y
cruzamiento con la linea de circunva-
lacién de los VFDM)

- Termas Salins (con via de cruce)

- Saint Charles

- Carlton (cruce a nivel con los VFDM

- Biarritz (con via de cruce) bordeada
por la via de los VFDM

Entre Lachepaillet y la Villa Pia, la via

que seguia la carretera pasaba por encima

de la via de la Compafiia del Midi, que
daba servicio a los muelles de la orilla
izquierda del Adour.

2° Ramal Liceo a Saint Leén

- Petit Paradis

- Hospital Saint Leon

- Marracq

- Liceo (con via de cruce)



Accidente del 30 octubre 1942

Ese dia, a primera hora de la mafiana, el
automotor que se dirigia hacia Bayona
patina con las hojas caidas en lo alto de
la cuesta de Lachepaillet, provocando un
choque con un automotor (ex tipo z de
los VFDM) en la parte alta. Ademas, la
oscuridad que reina en ese momento im-
pide al conductor evitar la colision.

Hay cuatro muertos, de los cuales hay un
soldado alemén y 27 heridos. Desgracia-
damente, este soldado era portador de
una cartera conteniendo 6rdenes de ser-
vicio que desaparece, los alemanes ro-
dean el tren y conducen a los viajeros a
la Comandancia, pronto fueron puestos
en libertad, ya que la cartera habia sido
recogida por otro soldado aleman que
habfa llevado al hospital Saint Le6n a su
compaiiero muerto.

Horarios

Sobre la linea principal habia dos trenes
por hora (a y cuarto y a menos cuarto) en
las horas de baja afluencia y tres por
hora a los 15°, 35y a 55’en las horas
punta. El servicio comenzaba a las 6 h 15
minutos y finalizaba a las 23 h. en invier-
no y a las 24 h. en verano. La duracion
del trayecto era de 35 minutos. '
En 1932, la frecuencia de los trenes fue
elevada a 4 e incluso 5 por hora, lo que
obliga a la Sociedad a crear nuevas vias
de cruce.

La linea del Liceo, por el momento dos o
tres trenes por hora. Duracién del trayec-
to, 10 minutos.

En alguna ocasién, parece que los hora-
rios no eran respetados, ya que en 1923
el director del Liceo de Marracq informa
de que los alumnos y profesores deberian
tomar todas las medidas para estar a la

hora, ya que se generan retrasos de 15 a
20 minutos.

A partir de la explotacién de la Linea de
La Barre por el BLB la frecuencia de los
trenes fue conservada (a las horas y a las
horas y media). No obstante ciertos tre-
nes tenfan su terminal en Blancpignon,
situado a medio camino.

Composicion de los trenes

En la época del vapor, una composicion
comprendia la locomotora y generalmen-
te cuatro coches.

A partir de la electrificacion, los automo-
tores con tres coches tienen una potencia
insuficiente y no pueden mantener los
horarios, por lo que se reducen a dos los
coches z, utilizados solamente en la linea
principal, remolcan uno o dos coches de
bogies.

En la linea del Liceo, los trenes estan
formados por un automotor y un solo
remolque, como en la linea de La Barre.

Personal

En cada tren habia un conductor, un co-
brador-jefe de tren en el automotor y un
cobrador cada dos coches.

El total se elevaba a 115 personas, repar-
tidos en:

Direccién, 4 personas
Administracion y control 6 personas
Cobradores y conductores 58 perso-
nas

Obreros 11 personas

Personal de taller, 36 personas (este
personal, era también compartido
con el BAB)

i Vi SO D s



CAPITULO IV

Material rodante

Las locomotoras

Inicialmente de traccién de vapor el BLB
poseia 6 locomotoras Blanc-Misseron
del tipo 49, construidas en 1888, parte
por Tubize y parte por Blanc-Misseron,
llevando dos numeros de construccion.
Las tipo tranvia eran de rodaje 030 y
pesaban 25 toneladas en orden de mar-
cha y poseian un puesto de conduccion
en cada extremo, inicialmente sin protec-
cién, pero que pronto les fueron coloca-
das unas pantallas acristaladas con el fin
de mejorar las condiciones de la intem-
perie. Fueron entregadas en las condicio-
nes siguientes y todas autorizadas a cir-
cular el 1 de octubre de 1888.

El primer nimero de construccion co-
rresponde a la casa Tubize, mientras que
el segundo a Blanc-Misseron.

WES
truccién
691/33
692/34
693/35
694/36

695/37
696/38

Fecha de en- | Fec

20-08-1888
20-08-1888

10-09-1888
10-09- 1888
15-09- 1888
15-09- 1888

S
2

Desde la electrificacién de la linea, cua-
tro de estas locomotoras fueron directa-
mente llevadas al ferrocarril de Pau-
Oloron-Mauleon. Las otras dos fueron
conservadas a modo de reserva y termi-
naron su carrera a continuacién en el
P.O.M. después de pasar una temporada
en los ferrocarriles de Campafia entre

10

a de pase

03-03- 1914
03-03- 1914
03-03- 1914
03-03- 1914

1914 y 1918.
Caracteristicas generales

Peso en vacié

Peso en servicio

Timbre

@ del cilindro

Carrera de los pistones
O de las ruedas motrices
Superficie de calefaccion
Superficie de parrilla
Longitud entre topes

Distancia entre ejes

Anchura total

Altura de la chimenea
Esfuerzo de traccién

Capacidad de agua
Capacidad de combustible

Bayﬁna-Lyceo
Bayona-Lyceo

Los coches de viajeros

Al principio de la ex-
plotacién, el material
remolcado se componia
de coches de viajeros de
tres tipos diferentes,

.
construidos por los Ta-

Bayona-Biarritz |{leres del Norte de

Francia en Blanc-

—1 Misseron (Norte).
v'  Coches de 1? clase,
de tres ventanillas vy

grandes plataformas en los extre-
mos, tenian 36 plazas y formaban la
serie 101/109.

Coches de 22 clase, de cuatro venta-
nillas y plataformas en los extremos,
con capacidad para 36 viajeros y
formaban la serie 201/211

v Coches abiertos de 2* clase, con 36




plazas y pequefias platatformas en

los extremos, formaban la serie

301/302.
Todo este material era de dos ejes y pe-
saba aproximadamente 4,5 Tm. Algunos
de estos vehiculos fueron convertidos en
mixtos de 1° y 2° clase mediante la insta-
lacion de una pared de separaciéon con
puerta pivotante.
Por otro lado, la compaifiia del POM que
poseia dos coches salon, los cuales se
encontraban sin servicio en Pau, envian-
dolo al BLB el 18/07/1925, siendo nu-
merados como 501 y 502, estaban com-
puestos de dos compartimientos de seis
plazas sentadas, separadas por una am-
plia plataforma central equipada-de seis
esportines y pudiendo contener 10 plazas
de pie. Una puerta a cada extremidad
permitia la intercirculacién, uno de ellos,
en concreto en 502, fue prestado al BAB
desde 1931 a 1940

El material eléctrico.

Los automotores Ra heno

Hubo 12, eran del tipo “J”’ de dos
ejes y fueron construidos el 1913 en
Malines (Bélgica) por los Talleres
Ragheno en lo que se refiere al cha-
sis y la carroceria, y por los Talleres
de Construccion del Norte y del Este
en Jeumont la parte eléctrica. Los
frenos y compresores provenian de
Westinghouse.

Cada equipamiento comprendia dos

an siete muescas en serie y cinco en
paralelo, sin frenado reostatico y
permitian aislar en caso de averia

Fecha de

entrega
- 07-12-1.913
07-12-1.913
03-01-1.914
n 03-01-1.914
15-12-1.913
n 15-12-1913 | 22-01-1.914

, _ 15-12-1.913 | 22-01-1.914

mores de corriente continua de una
potencia de 60 CV con un régimen | 8 | 03-01-1914 | 07-02-1914
de 199 amperios para _600 volt10§. n 15.12-1913 | 22-01-1914
Los dos controladores directos teni-
n 15-12-1.913

15-12-1.913 | 2
15-12-1.913

uno u otro motor.

La proteccién se efectuaba por un dis-
yuntor, un interruptor manual en la plata-
forma, un cortacircuitos y un pararrayos
con bobina de inductancia. La alimenta-
cion se hacia mediante liras reversibles.
Con un peso en vacio de 10 TN, estas

motrices poseian el freno de aire compri-

Ll r-.._l..! L
10 IR e e Sl

| QUSEE  Automotor Ragheno
| e P : X « [EEON

4 \ . ok
L 1] ; - {“ ‘:;,‘:;_.‘_
LS & il 2 | e
W > . . L e " .‘_[1 hquiﬂ .
eand} o

mido Westinghouse y un freno de husi-
llo.

El interior estaba dividido en dos puestos
de conduccidn, instalados sobre las pla-

Fecha autoriza- Concesion

cion a circular

22-01-1.914

Bayona-Lyceo

22-01-1.914 Bayona-Lyceo

07-02-1.914 Bayona-Lyceo

07-02-1914 | Bayona-Lyceo

22-01-1.914 Bayona-Biarritz

Bayona-Biarritz
Bayona-Biarritz
Bayona-Biarritz
Bayona-Biarritz
22-01-1.914

Bayona-Biarritz

-01-1.914 Bayona-Biarritz

2
22-01-1.914

Bayona-Biarritz
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taformas de acceso situadas en las extre- bles por el numero de ventanas (cuatro
midades y de dos compartimientos de en lugar de las seis de las Ragheno) de
doce plazas cada uno, de las cuales uno los laterales.

era transformable en 1° clase al afiadir

cojines, esto para el servicio de la linea Las motrices tipo TU

del Liceo, donde los trenes circulaban a

menudo sin remolque. Eran originarias de los tranvias de Ro-
En el curso de los ensayos, se alcanz6 la  dez, estas dos automotrices de dos ejes
velocidad maxima de 35 Km/h. Los 8 llegaron al BLB en 1921, su freno de
kilometros del recorrido fueron efectua- crochet fue retirado desde su llegada,

dos a la velocidad media de 25 km/h. permitieron liberar dos unidades del Li-
En servicio corriente el grafico estaba ceo en beneficio de la linea de Biarritz.

calculado para 20 Km/h. Estos vehiculos Numeradas como 4 y 5 en Rodez, en el
fueron entregados en los siguientes BLB tuvieron los nimeros 31 y 32.

plazos:  (ver tabla en la pdgina anterior) Construidas en Oerlikon (Suiza) en
1903, posefan un compartimiento de 1°
Los automotores C.LM.T. clase, de seis plazas, un compartimiento

de 2* clase de 10 plazas con asientos lon-
Del mismo tipo que los anteriores fueron gitudinales, dos plataformas acondicio-

construidos en 1932 por la Compafila padas totalizaban 18 plazas de pie. Dis-
Industrial de Material de Traccién, situa- ponian de 5 ventanas en cada lateral.
da en Burdeos, a partir de los planos de  Equipadas con dos motores TM8 de 35
Ragheno. Mas potentes que las anterio- CV, pesaban 10,209 toneladas y posefan
res, estos dos automotores poseian dosS yna toma de corriente por arco reversible
motores de 80 CV. Equipados de un sélo y frenado reostatico.

compartimiento para viajeros con 24  Accidentada la n° 32, fue reformada en

plazas, tenian suspensién por resortes 1946, lan® 31 servia entonces como tren
helicoidales. Como consecuencia de sus de socorro.

movimientos desordenados en velocidad

elevada, fueron apodadas “saltarinas” g material ex VFDM
por los agentes de la red. Eran reconoci-

12



En 1940, como consecuencia
del cierre de la red vasca de los VFDM,
los automotores “Z” fueron transferidos
asi como sus remolques “By”. Este ma-
terial fue destinado al BAB y al BLB de
la siguiente forma:

v  Z1ly Z2alBAB
v Z3alZ6alBLB
v' By conjuntamente al BAB/BLB

Por otro lado el material siguiente fue
igualmente comprado con vista a refor-
zar el material de origen:

v 19 remolques A b ¢ 1/19, nimeros
AB-1/19 '

v" 2 motrices EABc 1/2 numeracion
conservada en el BLB destinados al
servicio de la via.

Material de servicio

v Un automotor con escalera y con
plataforma regulable, pintada en gris
y apodada “el negro”, de construido
en los talleres a partir de un bastidor
Ragheno. Equipado de dos ejes, de
los cuales uno era motor, poseia un
puesto de conduccién central, un

freno de husillo y una lira reversible
como toma de corriente Este vehicu-
lo era utilizado tanto en la linea del
BAB y del BLB.

v"  Una plataforma rodante que portaba
un grupo convertidor rotativo Jeu-
mont para la recarga de carriles por
soldadura.

v" Uno de los cerrados BAB fue trans-
formado en coche ambulancia en
prevision de los bombardeos de la 11
Guerra Mundial, pintdndole cruces
rojas sobre la caja.

v'  Los trabajadores utilizaban un arcon
para las herramientas montado sobre
cuatro ruedas, asi como un camion
plataforma y una curvadora de carri-
les movil.

Dispersion del material

Todo el material fue reunido en Bayona
(Beyris y estacion BAB) desde el final
de la explotacién, después fueron vendi-
dos al chatarrero, algunos automotores
que no fueron vendidos, fueron quema-
dos.

Fin del BLB.




La recuperacién del Canfranc

Para los amigos de F.C. ¢l
afio 2000 ha comenzado
con una buena noticia. En
efecto despucs de 30 aiios
dormida, la linea interna-
cional Pau-Canfranc-
Zaragoza va por fin a be-
neficiarse de una recupe-
racion, ;por qué?, simple-
mente parece que hay una
voluntad politica en Fran-
cia.

El viernes 27 de marzo de
1970, el trafico ferroviario
fue brutalmente mterrum-
pido a causa de un grave
descarrilamiento ocurrido
entre Bedous y Canfranc
en el lugar conocido como
el “puente ~-de
1"Estanquet™.

A pesar de esto, Espafia
no ha cesado nunca de
reclamar la reapertura y
Francia (especialmente la
SNCF) no cesdé nunca de
oponerse a la reapertura.
Por fin, en 1999, el vice-
presidente del Consejo
Regional de Aquitania M.
Carrere (senador de las
Landas) afirma que esta
interrupcion  de  trafico
ferroviario esta originan-
do numerosos inconve-
nientes que perjudican a
Aquitania en general y a
Bearn en particular, ade-
mas de Aragon.

Diversos pretextos puso
la SNCF, alegaba que la

14

linea era altamente defici-
taria, ;verdadero o falso?,

REABRIR EL CANF
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comparandola con diver-
sas lineas de camiones
favorecidos por la crea-
cion de nuevas rutas y
autopistas de los Pirineos

Occidentales.

Después de un interesante
contacto con la Sra. Loyo-

Textos: Dr. Charles Vaillant

la de Palacio, comisaria
de transportes en Bruse-

B '..: A

_'-'r:: lesig 4
wi) (e

. - Flim

las, avanzo al senador Ca-
rrere que Europa estaria
dispuesta a financiar par-
cialmente la recuperacion
del eje ferroviario Pau-
Canfranc-Zaragoza.

He aqui, comento, cOmMO
deberia de ser para que s¢



mente este eje (no considerar FEREE NIy
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s6lo el tramo Oloron-Bedous- sy
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Canfranc)
2. Es absolutamente necesario que

esta linca transpirenaica deba ey
diSponer de: g
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ternacional “UIC” en toda Mg
la linea hasta Zaragoza.
¢ El mismo tipo de tension, pg
25 Kw.-50 hz., de punta a
punta.
El coste de estos trabajos de recupera-
cion y modernizacion, seria de 2000
millones de francos, repartidos en 30%
para Francia y el 70% para Espafia.
El dia 27 de marzo de 2000, es decir 30
afios después del accidente del puente
de 1'Estanquet, el Consejo Regional de
Aquitania a concedido un crédito de
350 millones para la recuperacion del
tramo Oloron-Canfranc, aproximada-
mente la mitad de lo necesario.
Esta resurreccion del eje transpirenaico
deberia conducirnos al resultado si-

guiente:

* Transformacién de la estacion
terminal de Canfranc en estacion
de paso. -

¢ Los trenes que vienen de Pa

tendran la posibilidad de seguir
hasta Jaca o Sabifianigo, de la
misma forma que los trenes de
Zaragoza podran seguir a Bedous
y Oloron.

* Esta previsto diarlamente un
Talgo de Zaragoza a Pau y vice-
versa, con una buena combina-
cion del TGV con destino Paris 0
Bruselas y en ¢l otro extremo €n
Zaragoza con el AVE Madrid-
Barcelona.
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# Pero la actividad principal sera la
de transporte de mercancias de
larga distancia.

* Esta previsto hacer circular todos

los dias desde las 7 h. hasta las
22 h. de un tren de carga todas
las horas entre Zaragoza y Pauy
viceversa, tirado por la misma
locomotora en doble desde Jaca
a Bedous.

Cada tren llevara una carga de 1.000 to-
neladas, 1o que hace al afio:

* 3.000.000 de toneladas netas

% 4.000.000 de toneladas brutas

Con la recuperacion de este eje ferrovia-
rio, el tramo entre Zuera y Turunan.
abierto en 1929 y cerrado en 1965, seria
puesto de nuevo en servicio, lo que aho-
rraria 39 Km al no pasar por Huesca.
No hay que olvidar que Zaragoza esta en
la mitad del recorrido entre Madrid y
Barcelona y que con la linea de alta velo-
cidad Madrid estaria conectada en el
2002 y Barcelona en ¢l 2004.
Después de tantos afios de olvido la li-
nea de Canfranc va salir de su largo le-
targo.

A Dios Gracias
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l Parte del grupo en la nave de pintura y montaje I

El pasado dia 7 de mayo la
A.A.F.G. efectu6 el primero de los via-
jes a realizar dentro del afio 2000, se vi-
sitd la estacién de Bilbo-Abando donde
nos embarcamos en el Rapido Miguel de
Unamuno que efectué el recorrido Bilbo-
Barcelona, hasta la estacién de Miranda
de Ebro, con la finalidad de recorrer el
puerto de Ordufia. Una vez en Miranda
nos trasladamos hasta las instalaciones
que Talgo posee a la cercana localidad
alavesa de Rivabellosa, donde fuimos
atendidos por el Sr. Roberto Martinez,
director del centro, que muy amablemen-
te nos mostrd las instalaciones, ofrecién-

Visita a Talgo en Rivabellosa

Textos: Koldo
Fotos: Koldo y Kepa

labor que realizan los 180 operarios en
los 8.000 m? con que cuenta las tres na-
ves donde se construyen los coches Tal-
go, partiendo de simples chapas de acero
y perfiles de aluminio.

Los perfiles de aluminio se
van soldando con soldadura eléctrica,
formando los laterales, el techo y el sue-
lo, para unir los cuatro conjuntos en un
util, la caja no sobrepasa los 4.000 Kgy
esta formada por 400 piezas , pasa poste-
riormente al horno de pintura y seguido a
la cadena de montaje para instalar el con-

junto. interior, ventanas, bandejas, haces
de cables de las instalaciones de luz,
sonido , video y datos, canalizacién del
aire acondicionado , tuberias de freno,
recubrimiento de paredes, techos, suelos
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donos interesantes explicaciones sobre la El “Yugo”

16



y puertas estancas para
continuar con los roda-
les 0 “yugos” de doble |§
ancho y pendulacién|f
natural y una vez aca- fuee ot
bados los coches no [ESRESER e i
rebasan las 17 tonela- bk siusi s
das por eje con un cos- fix

te de entre 60 y 120 ESSSgpe
millones por coche se- =il ¥ J
gin equipamiento. Los [t ttes=diwse
remolques que se esta- [EEaEEEE

P i L neeamion convertith cn cavretilla de vias vobras ., A TR

ban construyendo for- FESiEEisstae
man parte del pedido
de 16 trenes efectuado por RENFE vy el
primer convoy realizaria las pruebas di-
namicas de via en junio.

Nos conté Roberto, que los
primeros Talgo que se construyeron en
Espafia los realiz6 Construcciones Aero-
nauticas hasta el afio 1966 en que co-
menzaron a construirse en Rivabellosa,
en el 83 se construyeron los Talgo RD. y
hasta el 88 se construyeron Talgos III de
estructuras remachadas, pasando enton-
ces a construir los Talgos Pendulares de
caja de aluminio soldada y a partir del 98
pasaron a la caja de aluminio estanca,
disponiendo del ISO 9.000 desde el 95,
pues es la calidad lo que distingue los
productos de la casa y les esta llevando a
disponer de centros en EE.UU. y en Fin-
landia donde han homologado el sistema

s, " gl - e H‘_F'.: ‘L" E -:Ilr'..r' gl
s 5 | 5 gl i —_— i
gy e R R A
. ’ e IR T L T o L

de ejes de doble ancho para vagones de
mercancias después de tres inviernos de
duras pruebas en la frontera con Suecia.
Nos dijo que desde que se co-
mienza a preparar la 1° pieza de un coche
en la cadena de montaje, hasta que sale
del taller transcurren 6 meses, que sale
un coche cada dos dias, tambi€én nos
hablo de la intencién de batir el record
mundial de tracciéon diesel con el Talgo
XXI y que existen conversaciones para
que los ferrocarriles israelies cuenten con
trenes Talgo.
Y de la interesante visita a la factoria al
restaurante a recuperar fuerzas, una tor-
menta intenté impedir nuestra visita al
depdsito de Miranda donde nos espera-
ba la Tanden 289-101, una unidad 440
sin reformar de regionales, material de
Mitsubishi para vender y
una curiosa vagoneta para
trabajos de electrificacion
de una contrata y antes de

~Zgs iniciar el viaje de regreso
P Bl contemplamos las llegadas
(BN de los Talgos de Irun vy
Bilbo con destino Madrid.

La Tanden 289-101
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Textos y fotos: Koldo
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s Tl El 31 de marzo en la frontera de
o '_ - |Irtn, se cruzaron dos coches de

. AU tren procedentes de CAF Zara-
G t8 | goza con destino Leeds, Inglate-

M rra, con la maquina Talgo de
Alta Velocidad que venia de
e Alemania. El 19 de abril descar-

‘f;;ﬁ" e = ”"“‘;’ dades eléctricas de tren con el
e mismo origen y destino, con la
t
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aformas. 20/4/00 I ayuda de potentes gruas las apearon de
Minitrenes DB hacia Algodor

las plataforma en las que habian hecho
el viaje y las pusieron en via, a lo que
colaboré personal de CAF Irin. Llegaron

La primera semana de abril lle- a destino remolcadas. Las unidades exte-
garon a Vias Nuevas de Irun, a bordo de  riormente poseen la misma linea del an-
tres vagones plataforma de bordes bajos terior pedido inglés que CAF construy6
de ancho internacional, tres Minitrenes para Londres variando el disefio de pin-
del mismo tipo que posee
la U.N. de mantenimiento
de infraestructura de REN-
FE para el servicio de vi-
as y obras. Los Minitrenes
estan dotados de una grua Cwoad MRk i e N R RS
pluma y de un remolque |EEENS_—.I—— W= “;

,r r'"- :-w‘- -nw-"':t":-ﬁﬁ T
"'f*" £ mmﬁf@?ﬁsh e
[l gt

matriculados el los FF.CC. S SN S “
Alemanes, DB, y cons- ] e ) R
truidos por la empresa
Waggon Union Gmbh de
Werk Berlin en 1974.

Una vez transbordados a vagones
del mismo tipo de RENFE, continuaron
viaje facturados hacia la estacién toleda- tura de la carroceria. El equipamiento
na de Algodor para la firma Montajes eléctrico corresponde a la firma Siemens
Eléctricos Chamorro. De las instalaciones de CAF de

Beasain siguen saliendo regularmente
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unidades del tipo 447 de cercanias Yy
dentro de sus naves se pueden ver los co-
ches destinados al metro de Washington,
coches que poseen la caracteristica linea
de disefio americano.

En la prensa local el primer do-
mingo de junio, aparecié publicado que
CAF habia logrado un pedido de 15 tre-
nes para los Ferrocarriles Irlandeses y de
24 trenes de metro ligero para Sacramen-
to en California, USA, y que el 61 % de
la produccién de la firma en el afio 1999,
fue producto de la exportacion, segun
anuncié el presidente de la entidad, el Sr.
José Maria Bastarrica, en la Junta General
de Accionistas. |

Maquinas de Combinado

La U.N. de transporte Combinado -

ha dado comienzo a una nueva serie de

y como informamos en el anterior nimero
de TREN CORREQ, llego el 7 de abril y
con los oportunos trabajos de cambio de
ancho y una vez recogido el coche de la
serie 6.000 habitado como coche vivienda
y los tres “jotas” de apoyo, que se habian
quedado en Irin esperando al resto de la
composicién, partieron el 23 de abril
hacia la linea  Alsasua-Castejon para
realizar los trabajos especificos para los
que esté preparado dicho tren

Plasser & Theurer para Neopul

Durante los meses de abril y ma-
yo ha estado estacionado en las vias in-
ternacionales de IrGn. en un lugar cerca-
no al gabinete de circulacién la maquina
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locomotoras, la 269-700, esta serie pro- .
cede de la transformacion de maquinas de |1 R s —
la serie 269-200/300 que entran a talleres FENRE mare i & m e

a efectuar la revision. Se les elimina la

relacién de engranajes destinados a re- [

molcar trenes de viajeros o birreductora, i

pasando a ser bogies monorreductores,
instalandoles nuevos juegos de transmi-
siones para una velocidad méaxima de 120
Km/h. Se eliminan los aparatos y cablea-
dos para efectuar el cambio, desapare-
ciendo también los equipos destinados a
la calefaccion de los trenes de viajeros y
de freno de vacio. |

Montan un nuevo compresor de

aire comprimido que puede funcionar al-
ternativamente con el antiguo, dotando de
mayor fiabilidad al freno de la locomoto-
ra

Tren Speno

El tren amolador de Speno

RR32MS5 regreso a las vias de RENFE tal

‘ La Plasser & Theurer *
de Trabajos de via de Plasser&Theurer
modelo 09-32 C SM.

Fabricada en 1985 con el n® 2233,
la maquina procede de los ferrocarriles
italianos, F.S., y lleva las inscripciones R-
L-A 5708 Residenza COMP. LA ROMA
y fue facturada por SEFA SRL BOLOG-
NA a Neopul, empresa portuguesa espe-
cializada en trabajos de via.

La miquina se encontraba a la

espera de los ejes de ancho ibérico con
los que poder continuar hacia Portugal.
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Las maquinas del tipo 252 son las
| iltimas maquinas adquiridas por
W g sl RENFE, escogiendo la tecnologia
. ﬂmﬂiz alemana, una parte de la serie cir-
+ PN cula por la linea de Alta Velocidad
ol . B Madrid-Sevilla con ancho U.L.C.

R 2 ol '8’ P Bl

Wk %ﬁ:ﬁ:‘“ —— M{‘f‘*‘ remolcando trenes Talgo de doble
P S T e e ancho y el resto por la red de an-
cho RENFE remolcando exclusi-
vamente los trenes de viajeros de la U.N. de Grandes Lineas.
Exteriormente las maquinas de la linea de Alta Velocidad tienen el blanco

N® de Hora de
tren TREN llegada a

-
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Hora de

salida de
Irun

e
Nocturno Madrid 22.50

408 Talgo Pendular Paris- 2.32
’ Madrid

Hora de
salida de
Irtin

N° de
tren TREN llegada a

407 Talgo Pendular Madrid-
Paris

Sabados diurno Barcelona “

281 Diurno Coruiia-Vigo 20.27

- — s ——
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como color predominante y las de Gran-
des Lineas los laterales en gris con los
testeros y la parte delantera en amarillo,
ha aparecido un nuevo disefio, vamos a
llamarlo estilo ARCO, con el blanco co-
mo color predominante y un gran arco
azul en sus laterales, estas dos ultimas
son las habituales por Gipuzkoa remol-
cando los trenes de Grandes Lineas y
efectuaran el siguiente grafico a partir
del 14-1-00, fecha del ultimo cambio.

Estacion Intermodal de Viajeros
de Donostia

A finales de mayo, en la prensa
escrita de la provincia, apareci6 publica-
do, el interés mostrado por parte de
RENFE en la construccién de la estacién
de Autobuses a ubicar en la zona donde
Cercanias-RENFE tiene pro- |
yectada la construccion del [SES8

.............
v e S BE

to a los taxis, mas un aparcamiento de
coches y por qué no, en un futuro, un
metro ligero que unirfa la terminal con
el Boulevard, Gros y el Antiguo.

Maquina Talgo 350

La mafiana del dia 31 de marzo
en la frontera de Irin, se encontraba esta-
cionada la locomotora de alta velocidad
de Talgo, a bordo de una plataforma de
cami6n y cubierta con una lona, en su
traslado de Alemania a la factoria de Tal-
go en la alavesa localidad de Rivabello-
sa, a donde llegd el mismo dia. La trasla-
daron remolcada hasta los talleres de las
Matas en Madrid para su puesta a punto
y su posterior presentacion en prensa
bautizada como Talgo 350, Virgen del
Pilar.
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la” en el lugar que limita por S
un lado con el rio Urumea Yy |
por el otro con el tinel de Lo-
yola, una zona todavia sin ur-
banizar y es la prolongacion
natural del barrio Amara-
Anoeta.

En este punto, la linea .
de EuskoTren Donostia-Hendaya, popu
larmente conocida como el “TOPO”,
cruza perpendicularmente a nivel supe-
rior, lindando la boca del tinel sobre la
linea de RENFE. '

De fructificar el proyecto, REN-
FE financiaria la construccién de la esta-
cién, pudiendo dar lugar a una verdadera
Estacion Intermodal de Viajeros, tan ne-
cesaria en la ciudad, confluyendo en ella
los trenes de Grandes Lineas, Regionales
y Cercanias de RENFE, con los trenes de
EuskoTren y los autobuses de lineas pro-
vinciales, internacionales y urbanas, jun-

—al

& mil

Trenes especiales final de futbol

Con motivo de celebrarse en
Paris la final de la liga de campeones de
futbol, los trenes que unen Madrid con
Irin vieron reforzados sus composicio-
nes y recibieron la ayuda de tres trenes
Talgo especiales fletados para la ocasion.

Talgo pendular Madrid-Paris
Francisco de Goya vio doblada su com-
posicién, asi como el Talgo 111 Madrid-
Irin que pasé a ser remolcado por la ma-
quina bicabina 353-001, Virgen de Lour-
des aumentando también el nimero de
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coches del expreso nocturno.

Los Talgo especiales fueron re-
molcados por sendas méquinas tipo 252
y lo formaron tres tipos de Talgos, del
tipo Talgo III con su correspondiente
manso, del tipo R.D. ex-cataldn Talgo y
de Talgo pendular butacas, ambas com-
posiciones desconocidas por estos lares,
los tres trenes estaban formados en do-
ble composicion.

Los trenes partieron de Madrid el

dia 23 y regresaron a lo largo de la ma-

guiente efectud el recorrido inverso, este
tren efectia su revista cada seis meses,
en primavera y otofio, regando la plata-
forma de las vias con productos que eli-
minan las plantas que surgen y que pue-
den afectar al normal desarrollo de la
circulacion.

269-246 Sevilla 269-902

Aana del 25 en Irun tanto a la ida como a m 269-903
la vuelta fueron trasbordados en sendos _
i s | S W
Primer directo Madrid-Paris

269-264

El Sr. Antonio Plaza, citando a la

revista “Via Libre” en sus numeros ~de
diciembre del 68 y enero del 69, nos in-
forma de que Talgo R.D. ya circul6 por

rtn, pues fue el primer tren en efectuar
el recorrido directo Madrid-Paris el dia m Miranda 269-910
12 de julio de 1968 con las correspon- _-
e teiadess bordo, o | e | oo
= Cubri6 el recorrido de 1354 Km m 269-912
con una media de 107 km/h., 93 Km/h.

en el trayecto Madrid —Irun por el 269-913

“Directo” a lo largo de sus 535 Km. re- '

maleado por 1s. locontotoes 3002 T Vie- | ™ b

gen de Fatima (353-002), y 119 km/h 269-259 Valencia

desde Irtn a Paris en los restantes 810

Km., estos ultimos con la locomotora =

3.001 T Virgen de Lourdes (353-001). 269-307
R

A Ledn 269-919
El tren herbecida de la empresa --
Sintra recorri6 la provincia en sentido 269-247 269-920

Irtn, la mafiana del 31 de mayo remol- :
cando Trenes de Trabajo. 2_69-921

La composicion permanecio es- m 269-922
tacionada en la via 7, lugar de descanso
habitual del Talgo III. A la semana si- 269-9923
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Maquinas de FEVE

En el Boletin Oficial del Estado, el B.O.
E. publicado el pasado 1 de febrero de
2000, aparece publicado por parte de
FEVE, el anuncio de concurso para la
transformaciéon de los equipos de trac-
cién de cinco locomotoras diesel tipo S-
1.000 para su conversién en locomotoras
eléctricas.

Segun un articulo publicado en
Magquetrén, en un numero reciente, estas
5 maquinas corresponden a 5 Alston de
la primera serie, actualmente apartadas
de servicio.

Locomotoras Grandes Li’ﬁeas

La U.N. de Grandes Lineas a
renumerado las locomotoras serie 269
que tiene asignadas para cubrir sus servi-
cios y también cambiaran de imagen a
semejanza de la serie 252 pintadas con la
linea tipo Arco. Aqui aportamos, en la
pagina anterior, la lista con los numeros
antiguos, los nuevos y los depésitos de
traccion a los que pertenecen.

ALSASUA NUDO
FERROVIARIO

Con este titulo se celebré la
exposicion de Tematica Ferroviaria en la
casa de cultura Gure etxea de Alsasua,
entre los dias 13 y 28 de mayo, con gran
éxito de publico, la organizacion recayo
en la Hermandad Ferroviaria de la loca-
lidad, que quiso celebrar la cita del 2000
con un acto especial y que ademaés sirvie-
ra de punto de arranque de la Asociacion
de Amigos del Ferrocarril que se esta
gestando.

El grueso de la exposicion
giré alrededor de dos centenares de foto-

grafias que se recopilaron por los hoga-
res de la localidad, pues en todas las fa-
milias han contado con ferroviarios. Fo-
tografias que han salido a la luz y que ya
forman parte de la historia del Pueblo
vista a través de sus pobladores.

El tren llegé a la vecina localidad de
Olazagutia en 1861 procedente de Ma-
drid, continuando hasta Irun en 1.864,
datos sacados del original folleto editado
para la ocasi6n, que contaba con los si-
guientes apartados: Influencia en el pue-
blo, locomotoras, electrificacion, sefiales
y comunicaciones.

En el afio 1865 llegé la linea del Zarago-
za-Alsasua, formando el nudo ferrovia-
rio.

Contaron también con la exposicion iti-
nerante del Museo de Madrid-Delicias y
con aportaciones de las Asociaciones de
Amigos del Ferrocarril de Bilbao y Gi-
puzkoa, asi como objetos y herramientas
recogidas por miembros de la herman-
dad.

El ayuntamiento de la localidad patroci-
no el evento junto a diversas entidades
locales.

Con la constitucién de esta Asociacion
Navarra contard con cuatro Asociaciones
de Amigos del Ferrocarril, pues a la de-
cana de Pamplona y a la de Castejon, con
su brillante museo, se unié el pasado afio
los Amigos del F.C. Vasco-Navarro de
Estella y esta de Alsasua en formacion.

Enhora buena




Soldadura de aluminio en los trenes
de Alta Velocidad ICE 3

En la visita que realizamos en fechas pasadas a la factoria Talgo de Miranda de Ebro,
vimos cémo se soldaban los vagones de aluminio del moderno tren, pero a pesar de lo
novedoso del sistema, podemos afirmar que existen en la actualidad otros métodos
més modernos que demuestran lo imparable de las tecnologias de fabricacion de los
ferrocarriles actuales y futuros.

En lo que era la antigua fabrica de ferrocarriles de la DDR (Repuiblica Democratica
Alemana) hoy se construyen los trenes del afio 2000 que competiran con el transpor-
te aéreo o de carretera: Son el ICE 3 y su hermano menor ICT con técnica basculante.

Nuevo concepto de los trenes de Alta Velocidad

Los problemas que contempla la fabricacion de construcciones de aluminio
son grandes, porque este metal se deforma facilmente con el calor. Eso ha
hecho que se sustituyan muchos de los cordones de soldadura por perfiles de
aluminio extrusionado. Estas piezas huecas nervadas de aluminio disminuyen
el nimero de componentes y le dan una mayor rigidez a la construccién sol-
dada. |

Con esto se consigue reducir el calor que se aporta al material, una mayor ri-
gidez y unas superficies laterales sumamente planas, lo que es muy importan-
te para que al pintar el vagén quede brillante y pulido. _
Para lograr estas ventajas, los cordones de soldadura han de ser uniformes y
sin fallos para que no haya que retocarlos.

Estos laterales de 25 metros se han empezado a soldar con un método de sol-
dadura llamada “Tanden”. |

El operario tiene en su puesto de trabajo la pantalla de programacion y la de
los videos para el control del cordén. No necesita desplazarse a observar los
cordones “in situ” con una careta, pero puede corregir mediante en ordenador
los parametros de la soldadura tales como: intensidad, velocidad, voltaje, etc.
Si se sobrepasa la tolerancia preestablecida de los parametros de soldadura, se
produce un paro de la instalacion.

Las dos pistolas van montadas muy cerca una de la otra y los hilos se funden
al unisono, dando como resultado un cordén perfecto que no habra de amo-
larse posteriormente.

Pensemos que quienes fuimos a la visita tuvimos la ocasion de ver un sistema
algo inferior, pero que representaba casi la mas moderna tecnologia en la
construccion de nuestros queridos ferrocarriles.

Fue una excelente decision de la Junta Directiva.

(Alberto Fernindez. Ingeniero Industrial Superior y profesor de Soldadura)
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l Textos y fotos: Kepay Enrique Gonzdlez

Un MAN en Zumaya

El sdbado 3 de junio circuld un tren que
crea precedentes, se trat6 de un MAN
con viajeros que partieron de la estacion
vizcaina de IraGregui, hasta Zumaya sin
trasbordos. Antiguamente circulaban en-
tre Santander y Hendaya un coche que
era agregado a los diferentes trenes de
las tres lineas que utilizaba (Santander-
Bilbao, F.V. y Topo). Esto era a finales
de los afios 20.

La particularidad de este viaje es que
rompe con lo establecido hasta ahora, ya

Las principales modificaciones son el
aire acondicionado para todo el tren, te-

leindicadores en los frontales y en el in-
terior de los coches, visuales y sonoros y
los nuevos asientos, asi mismo se les
han cambiado las ventanas. En la actua-
lidad, se est4 procediendo a colocar el

.l

%~ = laire acondicionado en las cabinas de las

=/ UT. 200 y teleindicadores, empezando
ISERRg| estos trabajos por la UT. 208 que ya
gl | podemos ver en Servicio.

que por el ramal que une las dos lineas,
solo estaba autorizado a circular los tre-
nes de mercancias y ni siquiera el
Transcantabrico lo hacia con via- s
jeros.

UT. 3.500 reformadas

La variante S.S.-Anorga

| Han comenzado a verse las importantes

obras de la variante sur de EuskoTren,
hasta ahora los trabajos se centraban en
la zona de Morlans y el Geriatrico, pero
estan trabajando en la boca del tinel lado

El 10 de julio llegé a Lasarte la -«

primera UT. 3.500 reformada, se

trata de la UT. 3.511 que luce los [ 05 F oot SRR coil
nuevos colores azul y negro de la 2SR SRR

compaiiia.




estacion, la otra boca, como se
ve en la fotografia de la pagina | @SS
anterior ya tiene colocada la [SESSEE
visera y lleva un tiempo exca- &
vandose. En el lado del Geria- g
trico todavia se trabaja en lo e i
que seré la nueva estacion, que EARERSE= o it
atender4 la zona de la universi- [FPREGTE

dad, ademéas se va a colocar [l TR g™
doble via desde Afiorga hasta Jsf/dT ke, <
Amara la nueva variante, tiene PP SRRARSCL e SIS0
una longitud de 2,2 Km, de los [ii{ SN A RN
cuales 1,7 Km son en tinel la BEBRESEEAR e akm = |

obra tiene un coste de 2.967 ElEE I awa

millones y un plazo de dos _ EMERES

afios para concluir los tra- | En la pagina anterior, una UT-200 pasa frente a la boca del nuevo
bajos. ttinel, arriba, el mismo tinel que se esta excavando desde el lado

de la estacion de Amara. Textos y fotos Kepa
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He tenido la suerte de ver en pruebas a la nueva estrella del MVF. Se trata de una lo-

comotora Mallet. La CP E 205 (1230 T) o“PORTUGAL”, nombre con la que se le
ha bautizado, en honor a su origen luso, fue construida por Henchel/Cassel en 1.913

para los Caminos de Hierro Portugueses. Con esta'locomotora, el MVF se convierte

en el primer museo espafiol con més maquinas, de vapor operativas, ademas, la ulti-
] Ma semana de julio entrara tambien en

[ tauracion y antes de acabar julio se
=l habra desmontado la caldera.

B .a Portugal y la Euzkadi las esté res-
o taurando la empresa Coinsa en los ta-
ji = lleres del propio museo, la Espinal fue

il
o

W restaurada por una escuela-taller de

k8 1;1 Azpeitia y puesta en marcha por Coin-

La Portugal entrando en la estacion de

Lasao y en la portada, el tren de pruebas
cruzando el puente. Texto y fotos Kepa

L}
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Inminente demolicién de las cocheras de la C.T.S.S.

Cuando se cumplen 113 afios de su construccion, las cocheras de la Compaiiia del
Tranvia de San Sebastian, sitas en Ate-
gorrieta, seran demolidas en breve para
] construir en su lugar dos edificios resi-
* =4 denciales. Los talleres substitutivos, con

'3 408 Ra%

' ‘Fa la zona sur de la vaguada de Marrutxipi,
"8 es decir, al otro lado de las vias de

Texto: Josu Polo, Folo: Kepa

S dSusio Noticias de la Asociacion
; Ok Viaje a Aravaca

%4 |El 17 y el 18 de junio, la AAFG
Y. | |hizo el 2° viaje de este afio, ade-
1" .- |més era el complemento del 1° ya
L@@y, | que se visitaba la base de manteni-
R e e | a visita fue guiada por directivos
de la empresa y nos mostraron el
proceso de mantenimiento de estos
trenes, ademas se pudo ver el pro-
totipo de tren Diesel de Alta Velo-
cidad. Al dia siguiente se visité el ferrocarril Cercedilla-Los Cotos, ferrocarril de
montafia de RENFE Unico de via [ -
métrica de la compafifa, apesar| =
de las fuertes rampas, la traccion|
es de adherencia. T r,

En la foto los participantes del viajé a Aravaca,
En la foto de abajo, el tren en Trespaderne,
~ fotos de Mariano Gajero

El tren de [a
AAF de Burgos

#.

L'-?.'-"..'I.u"-i'.r'.-a Y e

cion de un viaje por la linea del PASHSESP
B A ft’ﬁ}y 57 P

Santander-Mediterraneo con el EEEiSE

tren de la Asociacién de Burgos

que muestra en la foto hecha en Trespaderne. La fecha sera sobre el tercer domingo
de septiembre y se mandara por
correo la informacién completa.
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CARBONER DE

LA NUEVA
Wi bg 2ed iy e Sarmuing
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Fotos; Fermin Ijurko Ansorena

Nuevos vagones de la AAFG

Como va es tradicional, la AAFG ha editado dos nuevos vagones con los que pone

fin a los realizados en este afio 2000. Fabricados por Electrotrén de tirada limitada
para coleccionistas.

Se trata de 2 vagones X uno con garita y otro sin ella, de “Carbones La Nueva™ de la
Compaiiia del Norte, pintados en su color original, fieles a la realidad tanto en ele-
mentos Como 1nscripciones.

Como en ocasiones anteriores, el encargado de este tema es Luis Blas Sedano y po-
déis hablar con él mediante el numero de la Asociacion ¢* 943 321532 ¢ el particular
{943 468338
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