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Yo colaboro, it colaboras, todos colaboramos

|
menudo los que trabajamos en la Asociaciéon nos encontramos con Socios
nuevos que nos pregunta que se hace en esta asociacion, habra quien diga
que nada, nosotros pensamos que hacemos mucho y el termino medio estara en el |
compromiso que cada uno de nosotros tenga con la Asociacion.

Nuestra entidad es como un ordenador, buenos instrumentos pero que hay que
“llenarlos”. La Junta Directiva no esta para divertir a los socios, sino para adminis-
trar recursos, este hobby es muy egoista, cada uno desarrolla su especialidad sin
contar con los demas, hay muy poca gente dispuesta a trabajar por nada, bueno por
nada no, por la Asociacion. Tenemos que llegar a entender que la Asociacioén es

como una cooperativa, donde fedos colaboramos a que funcione, no los que tenemos
llave.

Hablando de colaborar
Los préximos boletines, continuare- jisis.
mos con “Los ferrocarriles del|
Pais Vasco Frances”. Después es- + S elty By
tamos preparando un monografico | g " ad
sobre el “Tranvia de Irun a Fuen- |/

prensa, fotos, anécdotas que te han | 1
contado, textos etc. colabora, ponte| %4
en contacto con Kepa. Gracias.
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Para los coleccionistas de objetos- | 7

con motivos ferroviarios, la |

ONCE esta emitiendo en el cupo- | . _

nazo una coleccion de material = S = D QE |

ferroviario, los que estén interesa- e 1’ i e |
b fi' ﬁﬂt:'h m‘ﬁm K Ernf i !1{ i [f:.ff 2:,..._F_-;'.J.', thil & ‘]

dos, ademas de comprarlos se pue- L

den pedir en la delegacion provincial de la ONCE (junto a la torre de Atotxa).
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omo todos 10s anos se celebro en €1 10ca s R Ly
social la Asamblea de informe de ges- |- ., g | R
tién(cada dos afios ademas del informe se | . =~ " i
elige también, después de un Proceso | . ... o oh s i
electoral al Presidente y éste nombra a su [
equipo que tienen el cargo de vocales). s
La novedad de este afio, era que despues
de muchos afios teniamos Presidente
nuevo, pero que aquejado por una molesta o
gripe no pudo presidir su primera cita, en S
su representacion estuvo el vicepresi-
dente. Este abri6 la asamblea con el acta
del afio pasado. Una vez votada y apro-
bada se leyeron las actividades realizadas
el afio pasado, pasando después al in- los presentes, con la justificacién de todos
forme econémico, Miguel el tesorero, no los gastos e ingresos y como era natural,
nos sorprendié, porque estamos ya acos- este informe sometido a votacion no tuvo
tumbrados a ver las cuentas claras y que problema alguno. A continuacion se ex-
nos de un balance superdetallado de todos pusieron las propuestas de actividades
Parte de los Socios asistentes a la asamblea para este afio, pasando despucs a ruegos y
de informe de gestion preguntas. Después de exponer y comen-
tar los Socios lo que quisieron, el vicepre-
1 sidente levanto la sesion, reuniendonos de
MY nuevo en una cena de hermandad en el
B restaurante Santi de Anoeta.

De izqda. a dcha. D, Fermin Ijurco secretario,
D. Miguel Alvarez de Arcaya tesorero
y por tltimo el vicepresidente Sr. Koldo

Nota.- La informacién mas detallada de
la Asamblea, fue enviada a cada Socio
por correo, en el acta.

Fe de erratas

Boletin n° 22 “El ferrocarril del Bidasoa
Pagina 19, 3er. parrafo dice:
“Por ultimo, el FC del Urola adquirié6 un coche del FC del Bidasoa, siendo
recarrozado y tomando la numeracion C-7 (este coche se encuentra preservado
en Azpeitia en el MVF.).”.
Debe decir:
| “Por ultimo, el FC del Urola también adquirié dos coches al FC del Bidasoa, los
| cuales fueron recarrozados y transformados en coches mixtos de 3* y furgoén,
recibiendo la numeracién C-6/7, el C7 se encuentran preservados en el MVF en
Azpeitia




Visita de Ila AAKFG

- g 1' i | :";
al Wiuseo de Castejomn (e:a;... 1*"‘“"%r4+ >
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| domingo16 de mayo, la AAFG organizd d*:::'r;i:::;:*:15..—1‘r-:fi.'.:::f:.::n
una excursion a Castejon, para conocer ;
la Asociacion Castejonera de Amigos del Ferrocarril y ver
su Museo, el dia se presentaba atractivo, al poco de iniciar
| el viaje nos pusimos en contacto con ellos y nos comunicaron que su
|| Presidente y Alma Mater habia fallecido esa misma semana después
' de una larga enfermedad.
& | Los que tuvimos la suerte de conocer a Emeterio lamentaremos su
. i\ desaparicion, era una persona amable e incansable, se metia en
e | proyectos dificiles y que solo personas con mucho tesén son capaces
. de sacar adelante y sobre todo en nuestra aficion que tan acostumbra-
| dos estamos a las zancadillas.

mmmd Por ultimo, expresar desde aqui nuestro agradecimiento a su labor y
un carifioso abrazo a su familia

| Continuando con la excursion, elegimos para
' la ocasiéon como no el tren, hicimos el viaje
4l en el expreso “Miguel de Unamuno”. El
L;:'f viaje fue muy buenoy a pesar del mal tiempo
que dejamos en Donostia nos hizo un esplén-

EE gy

. oo . i dido dia en
Caste_]én al poco de llegar nuestro tren, aparecio
la rama de Bilbao y Salamanca que junto con la de a
San Sebastidn continud su viaje a Barcelona, en fix=ajuyg
cabeza iba la 252 - 018 muy popular debido a que | ™
varias marcas de trenes en miniatura la reprodu- |
cen con esa matricula. Continuando con nuestra
visita, vimos el “Platanito” en un lamentable es-|] . "W NS |
tado, aunque se nos asegurd que seria restaurado O T S e R
en breve. Después de sacar las fotos de rigor al escaso material, en comparacion a
otras €pocas, nos fuimos a comer en el
j a | antiguo Hostal ferroviario, (que reco-
| mendamos), después de comer fuimos a
{ | ver el museo, éste se trata de una nave
; grande con diferentes secciones donde se
| exponen temas completos, que llamaban
{ ' la atencion por la gran cantidad de deta-

4 | lles que tenian y que ha hecho una gran
53 ] labor de recopilacion.
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’También habia una maqueta de HO, [

|que representaba la estacion de | g
icruce de Castejon de Ebro en su | e
primera época, tenia muchos deta- |PFESEEEEES:
lles muy bien conseguidos. Nuestros |{jfis g
Amigos nos hablaron de su asocia- [ e
cion, nos dijeron que eran alrededor
de 80 socios, muchos de ellos ferro-
viarios, tienen un magnifico local-
museo con unas dependencias para
luso social, que ya las quisiéramos
muchos, con taller y almacén de
trastos, en fin un lujo, también nos

comentaron como la oficina de turismo

pail | o

e 7 les manda de vez en cuando autobuses
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{ 7] con turistas, lo que hace que este muy
R visitado.
x| | En la actualidad estan reparando un
el | pequefio tractor Pegaso que no estard en
A ¥ funcionamiento y una locomotora de
“ /& *l! vapor similar a la que tenemos cedida al
=1 museo de Azpeitia (La Maite) ambas del
i mismo origen. Del constructor del FC
| Santander-Mediterraneo, la nuestra fue
“vendida a
CAF y la de ellos a una azucarera de la zona. Después de
agradecerles su amabilidad emprendimos viaje a Donostia | &
donde llegamos sin problemas. — 1 i
Por ultimo sélo nos queda animaros a lo que no conozcdis i« & §
este coqueto museo, para més informacién llamar al telé-| &1 % &
fono 948 814 325. L
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Los fefrocarriles de via estrecha del
PAIS VASCO FRANCES (I* parte)

Poco se conoce a este lado de la muga la historia de estos ferrocarriles, a pesar de
su extension v lo cercano que nos parece hoy en dia esa region hermana, segura-
mente el rigor fronterizo de otra época v lo poco que duraron, contribuveron a esie
desconocimiento.

In este trabajo de tres boletines, hablaremos del BAB, el BLB v la creacion de la
VIFDM v por supuesto tocaremos al FC de cremallera de La Rhune, sobreviviente de
los FIFCC' de via estrecha del Pails Vasco Frances.

a primera concesion de-
clarada de interés local de
ol L los Pirineos Atlanticos fue
e realizada en 1875 a M. Ardoin.
"rf M Se trataba de un ferrocarril de

i 4 ancho internacional, (la via mé-
d trica no ¢ra muy conocida ni tam-
' poco estaba muy extendida, ade-
mas. sc pretendia unir ¢l centro de

Biarritz con la estacion del MIDI de Biarritz -La
Negresse situada a varios kilometros).
Este ferrocarril uniria Bayona y Biarritz pasando }.. 4
por Anglet. se inician las obras y entra en servicio lif £m
en 1877. Al afio siguiente se constituye “La Com- e #"
pagnie du  Chemin de Fer Bayonne-Anglet- 8"y
Biarritz” | popularmente conocido como ¢l BAB.
Dicz aftos mas tarde aparece un competidor en forma de tranvia, se trataba del BLB.
Para competir mejor, €l BAB prolonga en 1890 su recorrido en 400 m, acercindose
aun mas al centro de Biarritz. para ¢sta prolongacion se construye un puente metalico
sobre la Avda. Foch. también la Direccion de
este FC. abandona la idea de llegar a la Ne-
gresse, porque la Cia del Midi construve ese
pequefio ramal en 1907,

Fotografin de arvibs, salida de un tren de Bayona,
por ¢l tamaiio de sus chimeneas estas locomoforas
eran conocidas popularmente como Ins jirafas v los

coches se les Hamaban los eamellos, por Ia “ joroha”
del segondo piso.
foto del medio, puente de la avenida Foch y abajo,
tren en Ia estacion de ernce de Anglet,




En 1912, el tranvia BLB es convertido a traccion
it i14.] clectrica.
(1"} ] También el BAB decide electrificarse, pero la I
§ L§] Guerra Mundial retrasa este proyecto. En 1921,
RE. 11 la situacion econémica es muy grave, hasta el
Eeg-tiE | punto de tener que suspender el servicio a excep-
8 T ] cion de los domingos por las competiciones de
St rugbi en Harzloy.
W | Sin embargo, a pesar de todo en 1922 este
ferrocarril es electrificado y también se estrecha
el ancho de su via, pasando a ser de via métrica, a fin de favorecer la conexion con el
BLB y la futura red vasca de ferrocarriles.
En 1939, baja repentinamente el trafico de automdviles por lo que da un pequefio
respiro a la economia del ferrocarril, la situacion sigue agravandose, y en 1944 entra
en la red de Departamento de Transportes en comun Bayona-Biarritz, pero este
organismo favorece més a los autobuses que a los FFCC. y tranvias, lo que hace que
se clausure el servicio a finales de 1952, en beneficio de los autobuses de la SABB.

La linea tenia una longitud de 8 km construidos con galibo grande, por ser realizado

¢ Larre-aw-l Masur

V. Borgeaux

Mia; BAYONNE

™ e =
, R
.
f o . _ | :
 BIARRITZ g 5. 8 - ‘ V. Toulous

Marrace

V. St.Jean-Pied-ue-Fori

.-"'j’
f La Négresse
BAYONNE - BIARRITZ
_'-5:' V. Mendaye V . Mendaye

en ancho internacional y pof el tipo de material usado, utilizaba carril vignole de 46
kg/m el perfil era suave con rampas que no pasaban de 30 mm/m y las curvas
también eran suaves, tenia tres pasos a nivel sin barreras pero guardados, las estacion




A Ia izda. estacion de Bayona, a la dcha.
estacion de Biarritz

estaciones de Bayona y Biarritz tenian facha-

das monumentales. Al principio las estaciones eran de madera, pero tras la electrifi-
caciéon se construyeron con matériales mas soélidos, en Biarritz, en la estacion
primitiva estaba situada el depésito y los talleres, cerca de la estacion del Midi.

La electrificacion fue realizada en corriente continua de 660 voltios suministrada
por dos subestaciones la del BLB en Chasin y la los VFDM

en ¢l Puente del Ciego (Pont de 1” Aveugle).

La linea tenia origen en Bayona, A Paulmy, giraba hacia el oeste y cruzaba a nivel la
via normal que iba al puerto del Allées Marines sobre el Adour, existian en este cruce
seflales cuadradas de proteccion. A continuacion estaba la estacion de cruce de
Anglet, situada en el barrio de Cinco Cantones, la linea entraba en el municipio de
Biarritz, cruzaba la RN 10 y el BLB, aqui se unian eléctricamente las dos lineas ¢ iba
en paralelo con la linea del Midi, pasando los dos FC bajo la via de circunvalacion
del VFDM, después el antiguo depdsito, franqueaba la Avda. de Foch con un puente
metdlico para alcanzar la estacion terminal de Biarritz,

En los tiempos del vapor habia un tren cada hora en cada sentido, desde las 7 de la
' mafiana hasta las 22 h. y aifladia un se-
gundo tren desde las 10 de la mafiana hasta
las 20 h..Después de la electrificacion, ha-
bia tres trenes en los periodos de maxima
afluencia y uno todas las medias horas en
1 4m. Jdlos periodos nocturnos, en esa época ¢l
M. . B servicio comenzaba a las 6.30 h. hasta las
Lo 0.30 h., En 1950, poco antes del cierre,

B i J § habia un servicio mixto, por la mafiana era

g Al ascgurado por autobuses y por la tarde por
] trenes eléctricos.




locomotora n° 2 ANGLET Material ferroviario |

guiente forma
¢ 3 locomotoras 021T con un peso en vacio |
Wt | de 16 toneladas construidas por Schneider 0
ew] Creusot en 1876, para la inauguracion de la
= |inca, estas maquinas fueron las primeras
con ¢l sistema Compound utilizadas en Francia, (sistema creado por ¢l ingeniero |
|suizo A. Mallet, el vapor a alta presion se
depositaba en un primer cilindro, poste-
‘riormente a presion mas baja acaba por
depositarse en un segundo cilindro. Este
dispositivo permitia aumentar la potencia
del motor de vapor), formaban la serie 1,2
Y 3
¢ 2 locomotoras Compound del tipo
030T con un peso en vacio de 20 Tm,,
construidas en 1978 por los talleres de

Locomotoran®9y 10

Passy, formaban la serie 4 y 5. |
En 1898, las locomotoras 1,2 v 3, dema-
siadas débiles, son sustituidas por tres
locomotoras de simple expansion cons-
truldas por Corpet-Lonvet, estas 030T del |

fueron numeradas con los numeros 6,7 y
8. Finalmente en 1910, dos locomotoras
del tipo 030T de origen belga, con un peso
de 21 Tm, habian sido construidas por la Societe du Hainault en Conillet, recibiendo
la numeracion 9 y 10,

— T —

Material remolcado

El material remolcado de viajeros contaba con 16 coches tipo Simper (dos pisos).

* 4 coches mixtos de 1" y 2* clase.

0 12 coches de 2" clase con 85 plazas.

Este material tenia una gran capacidad de asientos, debido a que disponian de dos
pisos, por esta razon, las locomotoras tenian una larga chimenea, para evitar que los
humos molestasen lo menos posible a los viajeros del segundo piso .

También tenia un furgdn de equipajes, 4 vagones plataforma y un vagon cerrado, este
material desaparecié pronto, porque ¢l FC no tenia servicio de mercancias, lo
contrario cue se penso en su origen.

10




Epoca eléctrica
% Durante los primeros afios de traccion
" dclectrica s¢ utilizaron 5 automotrices
piad prestados del FC eléetrico de Lille-
i il Roubaix (ELRT), se trataba de vehicu-
I los de la seric 400, montados sobre
R bogics y provistos de liras como toma
- 89 de corriente, tenian una capacidad para
_ e TR - ~ ™ 50 viajeros. También se alquilaron 10
R | i | remolques de dos cjes a los FC de
e R e Champagne, inacabados y pertene-
Automotriz eléctrico que circulo en los primeros | ciente como ¢l FC de ELRT al grupo
afios, pertencciente a los FFCC de Lillet a Rou- | Giros & Loucheur, estos coches tenian

baoix y Tourcoi :
YO COING: una plataforma semicerrada en cada

extremo y se repartian en;
¢ 3 coches de 2" clase B5/B7
¢ 3 coches de 2° clase y furgén BD8/BD10 M '
Alguno de estos coches también circularon en la red vasca de VFDM, aunque en
1930 fueron llevados estos coches a los FFCC de la Alta Viena,
En 1928, ¢l material definitivo fue;
6 automotores de bogies, construidos por la Sociedad Belga Fogheno de Malines,
provistos de cuatro motores de 90 cv. disponian de un compartimento de 1° clase con
12 asientos y otro compartimento de 2" clase con 21 plazas y donde cstaba la
plataforma de entrada, la toma de corriente era mediante lira, que fue cambiada en
1940, la decoracion fue al principio roja, cambiando sobre los cuarenta a amarillo
paja y casi al fina lo cambiaron a un color verde-azulado en la parte baja de los trenes
y crema en las altas,
Disponian también de 6 remolques de 2* clase construidos en Burdeos por la
Compafifa Industrial de Materiales de Transportes (CIMT), de los cuales unos
disponian de departamentos de equipajes y 38 plazas sentadas, seric C1/C3 y los
otros sin furgédn seric B1/B3, en todos ¢l acceso era por la parte central. Ademas
también tuvo un coche salon del POM que hizo algunos servicios en esta linca,

- 4 coches de 1° clase Al1/A4

Planos de las

automotrices
del BAB

1]



il
1

Cruce de unidades
en Anglet,
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El proximo boletin,
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Para tal efecto, han retirado el mue-
lle y los silos que se encontraban
entre las vias de estacionamiento de
ancho internacional y la terminal de
contenedores de Playa-aundi, muy

cerca del vigente cambiador Talgo,
del pendular Madrid-Paris. ;

Nuevos portacontenedores
ntre los meses de diciembre del 98 .
y enero del 99, han llegado a la| -~
terminal de Irun un lote de vagones [{{ = i S )

plataforma portacontenedores de [{f #0E SNEGEIRE
suelo bajo colocados sobre plataformas MM [ —
de ancho UIC. LT PR T
Estas plataformas proceden de la factoria de [ttt St
vagones de Arbel-Fauvet-Rail de Douat, .
(Francia), para la empresa ICF poe
(Intercontiner-Interfrigo de Bassel-Suisse),
siendo la propietaria de los vagones la firma Es-Finance S.A. Bruseles Bélgica.
Este material, esta formado por dos plataformas unidas y con cuatro bogies de ancho
RENFE, tienen una longitud entre topes de 26,62 m divididos en dos cuerpos de
13,08 de espacio de carga y 43.200 kg de carga maxima, aptos para contenedores tipo
Mega-Combi. _
Tomaron contacto con la via en la terminal de Algeposa, pasando la revisién técnica,
previa a la autorizacion de circulacion en las vias de RENFE. Para salir a continua-
cion cargados con contenedores cisternas o contenedores de Arcus Logistig.
Contamos pues con vagones fabricados en Francia, para una firma Suiza y financia-
dos por una casa Belga y circulando por las vias de RENFE, esto es hacer Europa.
Intercity Madrid-Irun T
El 16 de febrero del 99, al entrar en servicio Cambiador Talgo
los trenes pendolinos o “Alaris”, denomina- Se estf: preparando en Irun el nuevo
cion comercial del nuevo servicio intercity cambiador de ancho _ del sistema
entre Madrid y Valencia. El material tipo Talgo. o
448 6 electrotrenes que cubrian esta rela- El cambiador se;'d S0 PUre VagUBEs
cion, ha sido trasladado ha otros servicios, G€. MsICHmoT _datadas de}. sistema
uno de ellos a pasado a cubrir la relacién desarroliado por L'etetes Toigo..
Madrid-Irun, servicio que ya desempefiaron
anteriormente cuando este material ingreso
en RENFE, a su vez este material ha des-
plazado a las composiciones que se venian
haciendo con las maquinas 252 y 269 series
400 y 600 y los coches 12000.
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TRENES DE DOS PISOS PARA LISBOA
De las fabricas de CAF de Beasain e Irun, estan saliendo a las vias de RENFE, |
coches de dos pisos pertenecientes al contrato de la linea de cercanias de nueva
construccion de Lisboa, que cruzara el rio Tajo por el puente colgante.
RRRBIERY ooy & TR X = La ultima semana del 98, se vieron estaclona-

. composwlon de dos parejas de coches azules
@} con sus correspondientes frenos o mansos de
|| vagones plataformas MM.
En el mes de febrero se vieron dos coches |
gl | motores con una cabina, unidas por los en-
= ganches Scharfenberg. De Irun el 5 de marzo
partieron para Portugal dos coches via Villaverde Alto y Fuentes de Ofioro.
Los coches remolques exteriormente son iguales de las series 450y 451 que circulan
en RENFE, a excepcién de los colores. Sin embargo los coches cabina presentan
ligeras diferencias, se ha reservado el espacio para los pantografos en la parte alejada |
de la cabina, cuenta con un Gnico equipo de aire acondicionado situado sobre las
puertas cercanas a la cabina y el testero lo han redondeado y reducido en altura,
comparado con sus familiares de RENFE, los laterales, estan pintados en azul con
una raya roja sobre él. El color azul describe una diagonal desde la parte alta del
lateral hasta desaparecer sobre la primera rueda del primer bogies, dando al testero el
color blanco que posee el techo de la composicion. Los bogie motores son construidos |
por Alsmton y han modificado la posicion del amortiguador antilazo colocandolo en
paralelo al carril y con el eje una barra se sujeta a la caja.
Este material sale de CAF faltandole las puertas, el equipamiento interior y los|
pantografos con destino de la factoria Lusa de Adtranz-Sorefame.
Las carrocerias que trabajan en Irun, les llegan via carretera sobre camiones géndolal
desde Beasain en circulaciones nocturnas, llegan pintados, pero a falta de los
componentes, como hicieron con los TRD 6 594.
U.N. de traccion de RENFE
El sistema de division administrativa que en RENFE llevo a la creacion de la
Unidades de Negocio, siguen evolucionando.
La evolucion ha llevado a la desaparicion de la UN de traccién, pasando sus
funciones a ser asimiladas por las UN para las cuales trabaja. Esto surge de la|
necesidad de las UN de cargas de Transportes Combinado y de Grandes Lineas por
controlar todo el aparato productivo de sus respectivas dreas de trabajo. La UN de
Regionales y Cercanias ya lo habian realizado con anterioridad. Estas Unidades de
Negocio, contaban con el control de su parque de vagones, posteriormente contaron
también con el material motor y ahora pasan a disponer del personal propio necesario
para conducir sus trenes.Tractores de maniobras y las maquinas asignadas a la UN.
de cargas, estan comenzando a llevar en sus laterales el logotipo de la citada Unidad |
de Negocio, diferenciandose del resto del material motor asignado a cada uno de los
grupos de la empresa.
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' Textos: Josu Polo

E“Sko Tren Fotos: Josu Polo y Kepa
Rehabilitacion de Ia estacion de Zaraatz
. ras once meses de traba-
* Tjos, a finales del afio pa- |
~_|sado tuvo lugar la inaugura-
cion de la remozada estacion
de Zarautz.

.. | Desde que se tendiese a finales
sl del siglo pasado, la via ha
d dividido la villa en dos, cre-
ando problemas de comunica-
cidon en las relaciones norte-
sur, mayores atn tras el creci- |
miento urbanistico de los afios

setenta. Para paliar esta situacion, se decidid excavar
un paso para vehiculos cuya ubicacion se proyecto en

principio justo bajo la estacion, por lo que ante su proxima demolicién, ésta fue
abandonada y se construyé otra substitutiva a su lado. Distintos factores quisieron
que tiempo después se decidiese trasladar el mismo proyecto 250 metros mas al este,
lugar donde hoy lo conocemos.

No ostante, el viejo edificio exento de total cuidado, seguia su progresivo deterioro
y visto el peligro de derrumbamiento que presentaba, el Ayuntamiento de Zarautz,
insto repetidas veces a ET/FV una solucion, que no llegaria hasta la celebracion del
centenario de la linea Zarautz-Donostia, en cuyo acto protocolario el consejero
Maturana tomé el compromiso de rehabilitarla integramente.

|El proyecto se encargé a D. Gonzalo de Gomendiourrutia Garcia, aunque posterior-
Imente tuvo que ser significativamente reformado por Gestiéon de Proyectos
| SL.(GPD). Por su parte, el trabajo se adjudico a la
empresa Construcciones Amenabar S.A. por un
importe de 100 millones de pesetas.

Si bien es cierto que inicialmente solo se preten-
dia vaciar el interior del edificio y reconstruirlo
después dejando intactas las fachadas, pronto el
|agrietado de las paredes, desaconsejo la idea por
peligro de inminente desplome. Asi las cosas, se
|desecho este procedimiento y se actué desmon- [RESSSEC RS
tando piedra a piedra todo el conjunto con vistas a jgesfme 3.
reconstruirlo posteriormente empleando los mate- €8 7=
riales originales. RN |
Aprovechando la nueva situacién, se han elimi- [
| e i i R
nado los muros de carga de ladrillo, creando para &&=

ello un forro interior de hormigon, a modo de esqueleto, | La vieja estacién en obras
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_con cimentacion propia, el cual se
1 ha revestido con los antes mencio-
| nados bloques pétreos.

]| La nueva estacién acoge ahora la

Wms | taquilla, cafeteria, quiosco de

6 B2 1 "2l prensa, vestuario del personal, etc.,

i ** todo ello bajo un disefio moderno

M | en el que se ha cuidado el menor
detalle con la mayor atencion.

.. | Entre las variaciones respecto al

2} proyecto inicial, cabe destacar la

TEmEEEmEm construccion de una caseta anexa

para dar cablda a los aseos, pues mientras EuskoTren deseaba reservar la planta

superior del edificio a su personal, el Alcalde no entendia una estacién sin lavabos,

por lo que finalmente y a falta de espacio en el piso inferior, se decidi6 instalarlos
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Fotografia de arriba, la vieja estacién de
nuevo en servicio, plano de las vias en 1910
y abajo, caseta de seiiales recientemente
desaparecida.

fuera.

La restauracion ha conllevado, ademas, gran-
des transformaciones en el entorno. De este
modo, tanto la caseta de sefiales como la
cantina y otro edificio auxiliar se han ___
demolido para crear una calle nueva |§ ~
paralela a la via. Igual suerte ha corrido | * s em ™t i
el vestibulo interino operativo en los [ " " =—SSSS="
ultimos afios, en cuyo lugar hay ahora jif =~ . S
césped. 1 i B
Una segunda fase del proyecto contem- |.~eg £#
pla la creacién de un paso subterrdneo |\ [ “Foms
hasta el andén central, que necesitard |, i
del ensanchamiento del mismo, lo que| « =
provocara a su vez la eliminacion de| # f,° = il R SRR
una de las tres actuales vias, pero esta| ; W {00 R EEL
actuacién se prevé lejana por la desvia- [l o oo T
cién presupuestaria de inversiones ha- gt teumgy, . Lrdasaa )
cia proyectos mas ambiciosos. e e o e RSN
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| Con el tren de Cercanias llegas antes que nadie.
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Autonomia Ametzola

Abierta lalimea
Suuar de Bilbao

Textos: Josu Polo
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| tres de marzo fue abierto el trazado que canaliza todo el trafico de
cercanias de la margen izquierda por los barrios periféricos de la
capital vizcaina, sustituyendo asi al que discurria por la orilla de la
ria hasta La Naja. De esta manera, las unidades procedentes de
Santurce y Musquiz se desviaran en Olabeaga para, tras detenerse en las nuevas
|estaciones de San Mamés, Autonomia, Amézola y Zabalburu, finalizar su viaje
en Abando, convirtiéndola en la de mayor volumen de pasajeros del Pais Vasco.
Con 3,5 km de longitud, el trazado que se ha adaptado al tréfico de viajeros,
tiene su origen en el ramal de unién entre el FC de Bilbao a Tudela y el FC de
Bilbao a Portugalete, inaugurados los afios 1863 y 1888 respectivamente, Origi-
nalmente, el enlace entre las terminales de ambas compaiiias consistia en una
rampa en la calle Ripa, cuya utilizacion, ademas de peligrosa, resulta gravosa al
exigir el fraccionamiento de los trenes, por lo que, deseosos de dar una solucién
|al problema, se establecié el reseiiado ramal de enlace entre Cantolejas y
Olabeaga, siendo posteriormente desdoblado.

Décadas mas tarde y gracias a la intervencion de Bilbao Ria 2000, las nuevas
paradas, todas disefiadas en estilo moderno por arquitectos bilbainos, dan
servicio a una poblacion de 100.000 habitantes que han quedado alejados del
metropolitano, acerciandoles a éste mediante el transbordo en San Mamés. Las
frecuencias en hora punta se han reducido a seis minutos entre Bilbao y
Baracaldo y los trenes acercarin en quince minutos a los vecinos de Santurce a

ISan Mames. Paralelamente, se han tenido que reformar las terminales de
Olabeaga y Abando
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por incrementarse en gran medida la cantidad de trenes que reciben. En la |
primera, ademas de ampliarse la playa de vias, se ha construido un segundo‘
andén para mantener un servicio provisional de lanzaderas con la estacion de
Parque. La segunda, por su parte, se ha sometido a una profunda remodelacién
ya que con la Linea Sur duplica el niimero de pasajeros de cercanias. Para ello, |
se han transformado los andenes y la marquesina de hierro forjado, que data de
P parey 1948, se le ha aiadido otra nueva de 2.600
/ \\ CERCANIAS ™ :'*g metros cuadrados con el que pasa de las primiti-
o “_ I . |vas seis vias a ocho actuales.

- Aunque posteriormente la Linea Sur se ha
transferido a RENFE, todos los trabajos han corrido por cuenta de Bilbao Ria
2000 quien ha empleado tres aiios y 9.000 millones de pesetas. La UE ha
aportado 4.000 millones a través de los fondos Feder. El resto del dinero
proviene de la caja comin de Bilbao Ria 2000. alimentada con las plusvalias de
los terrenos de RENFE en Amézola, La Casilla y Abandoibarra.

Los dias posteriores a la apertura del tramo entre Olabeaga y Abando se
procedera al progresivo desmantalamiento de la via desde La Naja a Olabeaga,
lo que necesitara del previo traslado de la terminal de contenedores sita en este
trayecto. Ademas la explanada resultante probablemente ser4 utilizada en parte
por el futuro tranvia proyectado para esta ciudad.

Finalmente, cabe apuntar que la ultima circulacion que tuvo el honor de partir |
de La Naja, la protagonizé el TER 597.036 de la Asociacion de Amigos del FC de
Bilbao, quienes no quisieron despedirse de la estacion sin antes brindarle una |

afectiva despedida.

|

EBREVES

segundo soterramiento’ del Topo entre Loyola y Amara,
para permitir la construccién del vial Amara-Ibaeta. oy '
* La 2 de Television espaiiola, esta emitiendo una serie de | r"
13 programas dedicados al 150 aniversario del FC en
Espaia. 6 4
* Debido a la baja rentabilidad, se han suprimido los B4 .
Euskopullman durante la semana, se mantienen los fines de semana y en verano
volvera a circular a diario entre Hendaya y Bilbao.

* Han comenzado las obras de desdoblamiento entre Aifiorga y San Sebastian.

fotografia de arriba,
trabajos de soterramiento
fotografia de abajo
el Euskopullman a su
paso por Pasajes
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NOVEDADES EN EL MUSEO VASCO DEL
FERROCARRIL DE AZPEITIA

PROLOGO

Desde 1a edicion del monogrifico n® 20 de nuestro boletin TREN CORREOQ,
dedicado al MUSEO VASCO DEL FERROCARRIL, esta institucion ha

vivido importantes

cambios, siendo los mas significativos, la puesta en

marcha de la via entre Azpeitia y Lasao y la ampliacién de la coleccion del
material mévil preservado, pasamos ahora a reseilar las novedades mas

relevantes en este ultimo campo.

Tren historico de 1a Asociacion de

Amigos del Ferrocarril de Bilbao
A finales de 1995, la AAFB, cedi6 en

depdsito al Museo Vasco del Ferrocarril.

| Este tren esta formado por la locomotora
Guiptizcoa, construida por Sto. Leonard
en 1892 y cuatro coches de viajeros
(salén, 1%, 3* y un furgon). Estos coches
fueron construidos por Ashbury en 1887.

Todos los vehiculos procedian del FC
Anglo-Vasco-Navarro, excepto el furgon
que pertenecia al FC. Santader-Bilbao,
todo este material salvo la locomotora
llegaron al Museo en un deficiente estado
de conservacion al haber sido victimas de
diversos actos de pillaje y vandalismo en
su anterior emplazamiento, en las semia-

bandonadas cocheras de La Casilla
(Bilbao).

|I

|

1.4
i

"H
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Afortunadamente a dia de hoy estan ya

recuperados. Junto a este tren llego tam-
bién un precioso coche salén de bogies
del Santander-Bilbao y junto a estos tre-
nes llego otro coche gemelo a este altimo,
propiedad de FEVE, estos se hallan pen-
diente de restauracion.

Locomotoras de vapor
Junto a la locomotora Guipuzcoa, el par-
que del Museo se ha visto incrementado
con dos nuevas locomotoras, la Espinal y

la E-205.

Locomotora Espinal

Locomotora Espinal
en la actualidad se esta reparando en la
escuela-taller de Azpeitia

” La Espinal fue construida por Robert |
s Stiphenson en 1887 para el FFCC de las

La locomotora Guipizcoa de la AAFB minas de Orconera (Vizcaya) de tipo




020ST, hoy en dia es la locomotora mas va del parque de Euskotren de las tres
antigua del Museo. En la actualidad esta locomotoras aun en servicio (n° 2, n°,

en proceso de recuperacion para su puesta n°l10), todas ellas han quedado bajo tutela |
en marcha. del Museo, encontrandose actualmente en
E 205 el Museo las dos primeras, la n® 6 ha sido

pintada en sus colores originales de Vas- |
| congados, rojo y crema.

| Locomotoras diesel
| El parque de locomotoras diesel se ha
i | visto incrementado con la incorporacion
wal gl IR 8| de la AHV n° 15. Esta locomotora, cons-
TR T || truida por CAF en 1970 segun disefio de
e ool locomotora industrial de la General Elec-
tric, ha sido cedida al Museo por su pro-
Portugal, se trata de una enorme locomo- pietario, Altos Hornos de Vizcaya, esta en
tora del tipo Mallet, con rodaje 1-2-3-0T perfecto orden de marcha.
de 60 toneladas y cerca de 1000 Cv. de |/ s el sl P,
potencia. Ha sido cedida al Museo por los | 4 | |
Ferrocarriles Portugueses, esperando ini-
ciar las tareas de restauracién durante
este aflo. Por sus caracteristicas, puede ser
un elemento muy interesante para la ex-
plotacién del FC turistico del Urola, sobre
todo si se materializa la prolongacion a

Zumaya. ' I i bl s SRRCLSITR R Mm-mﬁ..;.-,.J
Ademas de las locomotoras antes mencio- |
nadas, se ha recuperado un elemento de [ o . SEEFREIEILL - oo QT
gran valor historico, se trata de una gria pase==" g
de vapor Bedford, construida en 1920 |} v D
para Babcock & Wilcox. Esta grua tra- [} [ (S8l /¢
bajo en las instalaciones de dicha factoria |- B
vizcaina hasta 1994, tras su restauracion =
y puesta en marcha, se ha convertido en
una de las piezas mas atractivas del Mu- [T
se0, ya que solamente existe una grua
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simi]ar en el Museo del Ferrocarril de L A e i A S e N G s Sl R S

Gijon. Tras prescindir EuskoTren de sus servi-

Locomotoras eléctricas cios la locomotora Schoema n® 2 propie- |

La principal novedad en materia de loco- dad de la Asociacion de Amigos del FC

motoras eléctricas ha sido la baja definiti- de Guipuzcoa, se encuentra en el Museo
en estado operativo.

e
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Asimismo, D. Ignacio Garate, ha cedido
Batignolles 1.208 de su propiedad, en

| c10n.
Automotores eléctricos

guientes: el MAB-5 y el MD-3

El MAB-5
'El MAB-35, es un automotor de viajeros
construido por Carde y Escoriaza con
equipos AEG en 1928, para el ferrocarril
de Santander a Bilbao con destino a la
|electrificacion de la linea de Bilbao a
Plencia. Utilizado en los ultimos afios
como tren de socorro, se encuentra en
perfecto orden de marcha, sin embargo su
interior original se ha perdido, por lo que
| debe ser restaurado.

MD-3

El MD-3, es un curioso hibrido, ya que
cuenta con bogies y equipos eléctricos de
unos automotores Alsthon de 1932, ad-
quiridos de ocasion por los FTS en 1949
y las cajas son de unos furgones automo-
tores construidos por Carde y Escoriaza
en 1928 para la linea Bilbao-Plencia. Los
automotores Alsthon procedian en origen
de una lineas de cercanias de las inmedia-
ciones de Tolouse (Francia). Dado que los
equipos eléctricos no eran compatibles
con el resto del material movil de FTS,
esta empresa decidid su transformacién
en furgones automotores, aprovechando
las cajas de los furgones originales de la
linea, los cuales a su vez, se aprovecha-
ron los restantes equipos para su transfor-
macion en automotores de viajeros.

22

en deposito la locomotora diesel CAF-|

|estos momentos en proceso de restaura-| - i

Con motivo de la inauguracion del metro |, |54 e
de Bilbao y la reorganizacién del parque [if¥e

\de EuskoTren en las antiguas lineas de[™
FTS el Museo recupero los vehiculos si- (22
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Automotor MAB-5

Otros vehiculos

Altos Hornos de Vizcaya, ha cedido al
Museo un vagon plataforma para el trans-
porte de lingoteras, siendo utilizado como
manso, ya que por un lado tiene topes de
choque y por el otro enganche automatico
Alliance.

D. Ifiaki Garate, ha adquirido una tolva
proveniente del FC de Utrillas, asi como
dos plataformas del FC de Valencia.

La Diputacion Foral de Guiphzcoa ha
cedido en depoOsito una interesantisima
apisonadora, construida en Bilbao en
1930, cuenta con un motor monocilindro
Deutz de arranque manual, se encuentra
en estado operativo.

El ayuntamiento de Donostia-San Sebas-
tian, ha cedido un camion de bomberos
Magirus de 1922, dotado con motor de
gasolina y arranque manual, también esta
en estado operativo.

Finalmente, cabe sefialar que el Museo ha
recuperado una maqueta a tamafio natural
de medio coche del Metro de Bilbao, esta
maqueta sirvidé de prototipo para la pro-
duccién de una serie de vehiculos del
ferrocarril metropolitano de Bilbao

Como puede verse, en menos de cuatro aios, el parque movil del Museo se ha
visto incrementado con 26 vehiculos,



Ongi etoxrxri locomotora

EUZEKADY
Historia de las Euzkadis

| En 1914, la Compaiiia de los Ferrocarriles
el T Vascongados, adquirio una serie de 14
g | locomotoras, para la linea general Bilbao
y wd| San Sebastidn, fabricadas por Krauss en
1| Munich (Alemania). Pensadas para el ser-
S.. || vicio de viajeros y mercancias, circularon
= hasta la electrificacion de la linea en 1929,
e b S || prestando unos excelentes resultados.
P Siguiendo la tradicion ferroviaria, todas
fueron bautizadas, recibiendo la primera el

nombre de Euzkadi, por lo que siguiendo
la costumbre, toda la serie fue conocidas

asi, tanto en nuestra comunidad como en g -;-—.::f?ﬁ“éﬁ”* % ﬂﬂﬁﬁm-«. Tincuaa |
el resto del Pais. Las restantes locomoto- HEE== Iﬁl Wy ?iag o~ '
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ras recibieron los nombres de: Zuria, Pa- W

gusarra, Pagasarri, Sollube, Oiz, Urko, §
Gorbea, Amboto, Ernio, Aralar, Sabino
Goicoechea, Francisco Igartua y Marques
de Acillona.
Tras la electrificacion de los Vasconga- .
dos, estas locomotoras tuvieron muy
buena acogida en el mercado de ocasion,
gracias a la fama de maquinas robustas y
potentes que las precedta, dos de ellas fueron
vendidas al FFCC de Utrillas, (Zaragoza) siendo luego compradas por el FC de
Ponferrada-Villablino, (Leon). Tres fueron al FC Santader a Bilbao y seis al FFCC |
Vasco-Asturiano (Collanzo-Pravia) y las otras tres se quedaron de reserva en los
Ferrocarriles Vascongados, siendo vendidas en 1957 al FFCC de la Robla, que a su
vez las transferido al Ponferrada-Villablino en 1961
Las Euzkadis continuaron prestando excelentes servicios en estas lineas, hasta su |
retirada del servicio en los aiios sesenta, después de cuarenta afios de actividad,
excepto las cinco locomotoras del Ponferrada-Villablino, donde siguieron circu-
lando hasta 1989, de hecho dada su calidad, este ferrocarril compro en los aiios
cincuenta, cuatro locomotoras
T T "; §l idénticas construidas por Ma-
d cosa (Valencia), asi mismo en
r'**’ 4 1944 compro de ocasion una
sl | o comotora
idéntica procedente del FC del Plazaola (San Sebasticn-Pamplona). | . pere e

o | |
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La Euzkadi en el camion poco antes de ser
descargado, en el patio del museo,
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El viernes 30 de abril llego al Museo Vasco del
Ferrocarril, después de varios arios de intensas
gestiones la locomotora “URKO” de la serie| .
Euzkadi, sin duda esta mdquina serd en el futuro
una vez restaurada y puesta en marcha la Perla| =&
del Museo. -
En la foto de arriba, la “movida” que supuso su
descarga, en la foto del centro momento previo
a tocar de nuevo las vias vascas, en la foto de abajo, encarrilamiento del tender.

Museo Vasco del Ferrocarril
Servicio de trenes historicos del Valle del Urola

sABADOs .a las 12 h. y 18 h.
POMINGOS a las 12 h.
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