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EDITORIAL

Este boletin nace como colofon a todos los Ferrocarriles
que se encuentran en los pirineos franceses y que esta
asociacion ha realizado como viajes organizados.

Asi mismo al tiempo que cada afio realizamos mas
viajes organizados por nuestra parte. Este se diferencia de los
anteriormente realizados en que comprende dos jornadas.

Otro motivo de alegria es la creciente lista de socios

que en este momento llega a los noventa y cinco, cosa
impensable hace pocos afos.

~ Desde estas lineas hay que sefialar que es segundo
encuentro de Amigos del Ferrocarril se pospone para el afio
proximo, por diversas razones, la primera para dar tiempo a
que haya novedades en EuskoTren que permitan no repetir el
exitoso primer encuentro en cuanto a recorrido y material y por
otra parte la no realizacion de la via de Azpeitia hasta Cestona
para este ano. y que previsiblemente lo este para el siguiente.

Y para terminar la exposicion del F.C. del Bidasoa que
se celebrara en septiembre va por buen camino y que contara
con un nuevo boletin monografico de dicho Ferrocarril y una

estupenda coleccion 10 postales, seran algunas de las sorpresas
que nos esperan.



El Canario

Cien anos de Historia

A finales del siglo pasado, para poner fin al aislamiento de la regién
de Cerdefia y del Conflent, la compaiifa del Midi pensé en prolongar la linea
de via normal existente entre Perpifidn y Prades. Se presentaron varios
proyectos, pero, tras varios desacuerdos, fueron rechazados. Poco a poco,
la idea de parar la via normal en Villefranche-de-Conflent y de continuar en
via métrica y con traccion eléctrica hasta Bourg-Madame hizo su aparicion.

En efecto el 2 de junio de 1895, el tramo de ancho normal
Prades/Villefranche-Vernet-les-Bains se puso en servicio.

Los trabajos del futuro "Petit train jaune" comenzaron en 1903 vy
finalizaron en 1911. Ocho aiios fueron necesarios para realizar las numerosas
obras de arte de este tramo de 62 Kms y para construir la presa de
Bouillouses, que produce la electricidad indispensable para su
funcionamiento. Y por esto, Ia inauguraciéon de la linea se retrasé por un

accidente grave que ocurrié el 31 de octubre de 1909, en los alrededores del
puente de Gisclard.

Durante los ensayos de las pruebas de carga de este puente, un tren
tuertemente lastrado se embald, fallo de potencia de frenado. en la pendiente
de 60 milésimas de esta parte de la linea. Alrededor de mil metros mis

abajo, en una curva, el convoy descarrild, causando seis muertes y nueve
heridos entre los ingenieros y ferroviarios que procedian al €nsayo.



A pesar de esto, los trabajos se siguieron y los automotores se
equiparon de un freno electromagnético reforzando la seguridad. La linea fue
abierta al trafico hasta Bourg-Madame ¢l 28 de junio de 1911.

Foto 1 Composicion de viajeros en Villefranche-de-Conflent

En la misma época, en la cercana Arieége, los trabajos de la linea
Toulouse/LLa Tour de Carol avanzaban, y es La Tour de Carole la que fue elegida
como estacion-frontera internacional con la red espaiiola de via ancha (1,676 m.).
En 1912 comenzaron los estudios del tramo Bourg-Madame/La Tour de Carol, de
forma que la linea de Cerdaiia pudiera enlazarse con el Transpirenaico oriental. Los
trabajos se iniciaron y el tramo de 6 Kms, no se termuné hasta 1927, su

inauguracion fue el 6 de agosto de 1927. El dia 7 la linea al fin estuvo abierta en
su totalidad.



Un material de via métrica muy curioso

Previsto en el origen para desenclavar la Cerdana y transportar el
mineral de las minas de hierro del macizo de Canigou, la linea recibio 18
automotores de viajeros y 10 furgones automotores para la traccion de sus
trenes. Todo este material poseia particularidades propias de esta linea de via
métrica que ha sabido dispensar de una onerosa cremallera.

Concebido para ser alimentado en corriente continua de 850 V
captado por um tercer conductor lateral, fue equipado con frenos
rehostaticos, muy fiable en grandes pendientes, un sistema de enganches
semiautomaticos tipo Leduc-Lambert y un silbato de aire comprimido.

Foto 2: Los vagones descubiertos suelen ir en el centro del tren en verano



En la época de la Compaiiia del Midi, todos los automotores tenian
colores amarillos con filetes rojos, recordando los colores de Cataluiia, de
donde le viene el nombre de "Canario" o "Pequefio tren amarillo”. Mas
tarde, aprovechando una modernizacion de cajas realizada en los anos
sesenta, la decoracion exterior conservO ¢l amarillo en la parte alta, pero

adopt6 el rojo bermelldn para la parte de la chapa situada bajo la cintura.
Veinte aios mas tarde, una segunda modernizacién devolvié el acabado
amarillo fileteado rojo al gusto de ahora.

Los automotores, numerados Z101/118, estan repartidos en dos
subseries presentando pocas diferencias. Los Z101/110, construidos en 1909,
constituyen la dotacion inicial de la linea. En 1912 y después en el aio
1921, se observd la necesidad de motores suplementarios, sobrando
remolques se transformaron en automotores que tomaron los nimeros
Z111/118. En nuestros dias, 14 unidades estin todavia en servicio: 1os
Z101,110,112 y 105 han sido dados de baja y el nimero de este ultimo a
sido tomado por la Z114. Los furgones automotores, matriculados
Z301/310, sirven para la traccion de trenes de mercancias y de servicio.
Después del cierre de las minas y del declive del trafico de mercancias, 10s
vagones, incorporados en los trenes MV (mercancia/viajeros), fueron
confiados a los automotores, resultando inatiles los furgones-automotores.
Estos fueron retirados del servicio y desguazados entre 1951/57, a excepcion
del Z308 y 309, rematriculados respectivamente Z201 y 202 en 1956.

Equipados en "unidades miltiples quitanieves", aseguran todavia esta tarea,
asi como algunos trenes de trabajo.

El parque "viajeros” posee actualmente los remolques "Midi" de
origen, acompafiados de coches de plataforma con extremos abiertos,
comprados de ocasion de los Econ6micos del Norte, y de 5 coches de
verano descubiertos, llamados "barcas” o "baiieras”, muy apreciados los dias
de buen tiempo. En cuanto al parque de vagones, comprende diversos tipos
de vehiculos, pricticamente todos de dos ejes: cubiertos, cerrados, vagones
para mineral, etc. En la actualidad, quedan pocos, que ademas estan
transformados en vagones de servicio (utiles, socorro, inspeccion de tuneles,
tolvas de balasto, herbicidas, etc.).



PERFIL DE LA LINE

Villefranche—de—Conflent 427

1 m. 0,00 Km.
2 Serdinya 926 m. 4,99 Km.
3 Joncet goti -  06.22 Km.
4 Olette—-Canaveilles—les—-Bains 608 m. 9,72 Km.
O Nyers 664 m. 11,61 Km.
6 Desfiladero de Graus
7 Thués-les—Bains 720 m. 13,86 Km.
8 Thués—entre Valls 89 m. 15,768 Km.
9 Viaducto Séjourné . 960 m. 17,92 Km.
10 Fontpedrouse—Saint-Thomas-les—Bains 1.051 m. 19,70 Km.
11 Sauto | 1.224 m. 22,72 Km. *
12 Accidente del 31 de octubre de 1909
13 Puente suspendido de Gisclard 1.325 m. 24,25 Km.
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A DEL TREN JAUNE

14 Planeés 1.373 m. 25,22 Km.
15 Mont—-Louis/La Cabanase 5l =m: 2787 Km.
16 Bolquére—Eyne 1.993 m. 30,21 Km.
17 Font-Romeu/0Odeillo/Via 1.534 m. 34,92 Km.
18 Col Rigat 1.585 m. 38,70 Km.
19 Estavar 1.328 m. 42,46 Km.
20 Saillagouse 1.302 m. 44,67 Km.
2l - Err 1.399 m. 46,61 Km.
22 Sainte—Léocaide 1.287 m. 48.39 Km.
23 Osséja 1.241 m. 52,83 Km.
24 Bourg—Madame 1.144 m. 55,69 Km.
29 Les Escaldes 1188 m.- o871 Km.
26 Béna-Fanes 1.228 m. 61,35 Km.
27 Latour-de—Carol/Enveifg 1.232 m. 62,56 Km.
18
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Una explotacion dificil por el trazado.

Durante mucho tiempo, la linea se benefici6 de un trifico de
'mercancias” que representaba una parte tan importante como la de V13jeros.
Hasta el 1 de julio de 1974, fecha del paso del servicio a la carretera,
aseguraba las diferentes corrientes de trifico uniendo el Conflent y la
Cerdafia. El més importante era el transporte de mineral de hierro y
manganeso de las minas de Escaro y de Aytua. Las vias estrechas de las

minas de la Tét (0,60 y 0,66 m.) llevaban ese mineral a la estacién de Joncet
y de Serdinya. Salia después en los vagones de mineral de la via métrica
hasta Villefranche, donde era transbordado en vagones de ancho normal.
Este trafico no concierne mas que al tramo de 6 km entre Joncet | antiguo

centro principal de trifico de mercancias y Villefranche, estacién de
transbordo.

Sobre el resto de la linea, los vagones de mercancias transportaban
diverso material (madera, carbon...) incluso rebafios en transhumancia.
Desgraciadamente, la conjuncidn de la rivalidad del transporte por carretera,

mas rapida y el cierre de las minas, trajo el abandono del trafico de
‘mercancias”...

El trafico de viajeros estaba en otro tiempo muy limitado por la baja
densidad de la regi6n. Lleg6 un aumento en los afios 60, debido al
desarrollo importante del turismo y favorecido por la mejora del material
rodante y de las instalaciones fijas. Hoy, la circulacion de trenes en la linea
esta regulada por un sistema informatico, ayudado por el sistema tren-tierra.

Un agente, instalado en la estacion de Villefranche, da la autorizacién de
salida a los trenes.

Las seis estaciones de cruce intermedias, estin equipadas de
semaftoros amarillos de contro! de agujas de entrada, un tren no puede entrar
hasta que el semdforo esté iluminado. En estas seis estaciones llamadas de
"parada general" que son Olette, Fontpédrouse, Mont-Louis, Font-Romeu,
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Saillagouse y Bourg-Madame paran todos 1os trenes. En las demas estaciones
no poseen vias de desvio y no son mas que paradas facultativas. Para tomar

el tren, basta con hacer un signo al conductor de parada de tren y para
parar, basta con decirselo al conductor.

Paisajes grandiosos

El "train Jaune" es extraordinario no solamente por la belleza del
paisaje que atraviesa, sino tambi€n por la manera que esta concebido. Su
trazado dificil tiene rampas de 60 milésimas, mayores que las que se
encuentran en la via normal, y curvas con radio minimo de 80 metros. La
linea parte de una altitud de 427 metros, en la estacion de Villefranche de
Conflent, punto de unidn con la via normal que llega de Perpignan.

Foto 3: Coche de viajeros con plataformas abiertas
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Justo encima, se puede observar el fuerte Libéria que fue construido
por Vauban. Después la via pasa por las puerta de la ciudad y se eleva en
el valle de la Tét que va a seguir durante un tercio de su recorrido.

Atraviesa el alto de Serdinya y la estacion de Joncet, de la cual no queda
mas que la via de paso y el edificio, que ha sido vendido.

Foto 4: Vagon quitanieves y vagon gdlibo

En el kilometro 10, en Olette, la via esti ya a 608 metros y después

de pasar por el pequeno alto de Nyers, asciende por rampas de 50 y 60
milésimas en el desfiladero de los "Graus" hasta Thués-les-Bains. A partir

de alli, la rampa de 60 milésimas es continua durante 13 kilOmetros hasta
Mont-Louis.
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Despu€s de Thués, la via pasa por encima de la entrada de la
garganta de la Caranga, punto de partida de bellos paseos, después va a lo
largo de la ribera derecha del rio. La deja franqueando todo el valle gracias
al viaducto de S€journ€ (nombre de su creador). Tiene de largo de 217
metros y una altura de 65 metros, el 1a obra mas grande de mamposteria de
la linea. Esta compuesto de dos pisos: el piso inferior, formado por un arco
en ojiva, sirve para atravesar el lecho del rio. El piso superior permite
atravesar el valle, esta formado por arcos de medio punto deformados con

el fin de dar a la via la pendiente necesaria. La linea a pasado en estos
momentos los 1000 metros de altura.

Pasa por Fontpédrouse, después por Sauto, donde la estacion tiene
la particularidad de estar en pendiente (35 milésimas). Después de dos

tuneles, se llega al puente de Gisclard, puente suspendido de un tipo especial
bastante desconocido y todavia utilizado en nuestros dias.

Mas lejos, hay esta el alto aislado de Planés, después la estacion de
Mont-Louis la Cabanasse, en el kilometro 28.

La via, que ahora deja el valle de la Tét, pasa el col de la Perche
y alcanza el punto mas alto en la estacion de Bolquere-Eyne, estacion de la
SNCF mas alta, con 1592 metros de altitud.

La linea desciende entonces hacia Font-Romeu y pasa el col Rigat,
a partir del cual entra verdaderamente en la Cerdana. La via desciende

bordeando el enclave espanol de Llivia y pasa por Estavar antes de llegar a
Saillagouse.

Continua su camino en la llanura cerdanesa pasando por Err, Ste
Léocaide, Osséja y después Bourg-Madame, antiguo final de linea. La via
va paralela a la frontera, atravesando la estacion de Ur-les-Escaldes, la
parada pintoresca de Béna-Fanés y se termina al fin en el kilometro 563 en
La Tour-de-Carol-Enveitg, a 1232 metros de altura. Esta estaciOn posee tres
anchos de via diferentes: 1a via métrica del "Train jaune", la via normal que
viene de Toulouse y la via ancha de Renfe que viene de Barcelona.
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Curiosidades de la linea:

LLinea de via unica de ancho 1,000 metros.

Longitud la linea 62,6 kilometros.

Proyecto de 1883, comienzan las obras en 1903.

Pendiente maxima de 60 milésimas.

Radio de curva minimo 80 metros. _

El punto mas alto de la SNCF se encuentra en este Ferrocarril (1.593m.)
Tension de la linea 850 voltios y por tercer carril lateral.

7 subestaciones alimentadas a 20.000 voltios.

Potencia de los automotores 300 CV. 3 tipos de frenmado (rehostitico,

automatico Westinghouse y freno de mano), enganche automdtico.
Velocidad maxima autorizada 60 km/h.

Composiciones maximas de 6 coches.

[.a mayoria del material data de 1910, modermzado sucesivas veces.
En 1968 se suprimid la 1? Clase.
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Foto 5: Cocheras y talleres en Villefranche-de-Conflent
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