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PRRROMARRIL DE LA FROVTERA:;SU HISTORIA

. TR, ST Ty

i, s ey S b

El 4 de Enero de 1902 el Sr.D.Vanuel Mart{ obtuvo la concesidn
por 99 efios pare la construccidn y explotacidn de un ferrocarril
de via estrecha ocue prrtiendo de las celles de Donostia,llegers
hesta 12 fronters frencesca.Tnmedistamente,diche éoncesién fue trens-
ferida a la sociedad constructora de obres publices y fomento
industriel,le curl inmedisteomente inchvd les obrzes de construccidn
de 12 Linee,

En el esniritu de los promotores,se encontrabz el deseode
absorver,los traficos locales de viﬁjeros y mercencias,;que el
ferrocarrril del Yorte,no nodie 2bsorver por ser demasiado reduci-
dos pere un ferrocerril de via eznche.Yor otro lado,lelrecien creg-
1~ compefiie de los Ferrocarriles VFSCOHdeos;pOT la fusidn de
los fefrOCPrriles,Bilb?o—Durpngo,Durango—Zumarraga,y Elgoibar
ganSebrstian,en julio de 1906,2spirabe a ver llezer la vie metri-
ce hasts 12 frontera,vrrz asi enlazar con los ferrocerriles fran-
ceses,con el 1d4zico srumento del trafico de mercencies en su l1li-
nes .Para conse~sir reslizar este propdsito,intentd primeramente
lleaar 2 un a2cuerdo con !lorte,para poder instaler primeramente
un tercer cerril nor sus vias hesta la frontera,a lo cual,el
Norte se nezd.vPor tento ,los ferrocerriles Vascongados,no tuvie-
ron més remedid que llezar a un acuerdo con la Sociedad Construc-
tora de Obres Pdéli09s yPromocidn Industriezl.psi,los Vascongados
compreron un gran paguete de acciones de diche sociedad,sdemnzs
1e dar fecilidedes terifezries a los trensportes especirles que
por motivo de les obras se reslizeban por su linea.vor todo ello

el & de marzo de 1912 se constituyd 1z nodmoefiie del ferrocarril

de ®2n Sebestisn a la frontera francese.

El 5 e diciembre de 1212 rezlizsron las rutoridesdes ¥y Dpro-
: o
motores de 1la 1lines el viaje inazurzl heasta Irun,deteniendose

en Loyola nera descubrir unz nlecz y monumento éen memoria de

D.>lacido pAllende principel prormotor de la linea,muerto pocoOS



meses antes.El 12 del mismo mes se procedid a la anertura 21 ser-
vicio publico de la linea hesta Irun.Poco despues,el 13 de julio
de 1913 se inegurd el tremo Irun-Hendaya,con posibilidad de enla-
ce con el tranvia de la playa,que més tarde se prolongaria con
los VFDM hesta PRierritz y Paziona.El mismo dis de su inacurecidn,
en les prﬁximidrdeé de lp est-cidn delIrun,colisionaron dos convo-

. ¢ X . . . 4
yes con el tregico balece de siete victimes y venticustro heridos.

Bl 26 1e mayo de 192€¢,se fusionan el tranvies de Herneni,de Iruna
Fuenterrabia y de San Sebastian a la frontera francesz en la SEFT
(Socieded explotadora de ferrocerriles y tronvirs)

Crizinzlmente se2lien los trenes desde la celle Pefinflorides por
lag viaes del trenvie de Merneni,pero por une arbitrarie deciﬂmSn
dei ayuntamiento de le ciuded refrendede vor 1la 0.1. de Obras DPu-
blices del 1 de mayo de 1954 ,dejaran de circular las composiciones
nor las calles donostiarres el 7 de julio de 1954 en medio de
rran polémice.

Debtido a la competencis del 2utomdvil,nuestro ferrocerril co-
menzd a 2rrestrer un déficit oue se hizo insostenible,teniendo
aue transferise a- FEVE el 30 de enero de 1973.Poco despues,iuvo
oue cerrarse parcialmente la linea,d2do el mal estedo de la vie,
l1inea zerea,tUineles y demds instalaciones.BEsta era le segunda in-
terrupcidn de import?ncia qué sufria l=a 1fnea?¥a que durante la
guerra civil,tembien estuvo cerrada desde 9134‘39 sebtiembre de
1936 hesta el 25 de noviermbre del mismo a%o.

Realizadas por FEVE importantes obras de consolidacidn de tu-
neles, junto 2 la reno#ecién totel de 13 linez 2erea y Vvia (equue
se utilizeron travieses de cerunde? mano y no se compenso la cate-
nariaz) se rezanudd el servicio el 14 de octubre de 1976.

Por dltimo,dentro de las trensferencies de los servicios del
est2do 21 ente presutonomico Vesco,el 31 de meyo de 1979,peso la

titulerided de l2 lines 2 menos del consejo general Vasco Yy mrs

terde a-leg de EP/FV.




— DESCRIPCION DE TA LIVEA -

Ie longitud de 1l lines es de 21 3556 Kms,de los cuales, 20 “9155
corresponden al tramo de Amara al Puente Internacional y 04401
hasta 12 terminel de Vendeia.Originzlmente efectuaba un recorri-
Ao urbano de 2*280Kms desde Amara por la celle Prim,%uetaria, *
Churruca psre lleger a la terminal de Pe%aflorida y prosegulr
por Geribey,Fuenterrabia y Prim hasta Amera.

L linea perte en vie doble desde diche estacion hasta 1la
de Loiola,stravessndo el primer tunel,oue actualmente es de via
dnica ya que su reducido galibo no permitie el cruce de dos mo-
dernse compociciones.En la eaﬁncidn de Loiola,se separaba el
rama] de via doble del tranvie de Hernani,clausurado el 1 de
marzo de 1958,

A partir de esta e-~tacidn,continua la l1inea hesta Herrera,
~travesando el rio Urumea con un puente de fafrica con tres
arcos v una longitud total de 100mts continuendo acto seguido
por el mayor tunel del trayecto,en recta de H'04Kmts.En la
eatrecidn de Herrera,esteblecia enlace con las vias de la junte
de obres del nuerto de Perajes.

Ne i errera a Molinao,etraviesa otros cuatro tdneles,uno de

ellos de via doble,ya gque antigusmente se encontraba ahi el

a—




apeadero de Ruenesvista.Pasajes Antxo-i"olinao,es s#travesado por
medio de un viazducto de 250mts,gue resultd de muy dificil cimen-
tacidn dedo el mel estado del terreno,lo que obligd a colocar
3600 nilotes en las marismas.Pasedo el puente,atraviesa otro

tinel y 2 le 2ltura del apeadero de “altzaraborda pasaba bajo

v
-

las vias del extinto ferrocarril minero de Fasajes e les minas
de Arditurri.Finslmente lleza a la estacidén de Renteria,que con
sus tallerss es el corezsn de este ferrocerril.Por medio de otro
tinel,continus hecie Qiartzun,atrsvesando el rio del mismo nom-
bre y el antiguo ferrocarril pedrero de la divnutecidn de Gabi-
errota a KarriKa,por medio de un viaducto de menposteria.

Prosigue la linea atravesendo un nuevo tiunel y,poniendose en

peralelo a2 Norte a le alture del nuevo epeadero de Arkele,con-
tinug hesta la estrcidn de faintxmrizketa 2travesando el alto
por el tunel del mismo nomhre,A partir de aqui,continua hasta
Ventas de Irun en via doble,2rtrovesando otro tunel.De nuevo en
via udnice por medio de dos tiuneles,slcanzele estecidn de lrun
donde enti~uemente ettlozebe con el ferrocerril del FPi‘losoe cue
comunicebhe estz ville con Blizondo,y nue fue cleusurgdo €l 31
de diciembre de 1956.Por medio de un Wltimo tunel,elcear a2 1le
estééiﬁn de VYue~te Interrscionel,donde se realizen los tramites
cduaneros .por prrte de les peclicie espa™ola.Cruzendo el puente
internacionzl sobre 1le Biﬁpsop,llegﬁ 2 le estacidn de PEendeie,
situada frente 2 la del Midi,y en orralelo a la vie del tranvie
que une diclie estacidn con la playa.

L2 linea fue proyectada por el Sr.D.FManuel Alonso Zabala
ciendo el contretiste pare los estaciones el Sr.D.José€ Otxendia-
no.

El cerril original eea de 32 2K7/m em barrrs de ocho metros,
siendo actualmente de 45XKg/m.

La ELECTRFICACION
71 ferroczrril de %an 8Sebesstien a la fronterrs francesa,se ina-
surd completamente electrificedo,2590 V.c.c. es decir con ten-

sién mds proniaz de un tranvia que de nn ferrocarril.Esto fue

S —
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debido a2 la cerencia de motores para automotores de tensidn mds
elevada y parz poder compatibilizer su materisl conel del tran-
via de Hernani.Tambien l2 linea aerea era de tino poligonal,sus-
tentade por postes de madera y tirantes,consus consiguientes
crifes,vortagrifas,capicones y bolas aisletes.Ro habie hilo sus -
tentador.El veno entre postes era de 25 mts,reduciendose este

en las curves.El hilo de contacto era de 100 m/ﬂlde seccion,
csiendomdoble en los tremos de vie uUnica y simple en los de do-
ble via.Rxistia tembien un feeder de hilo de cobre de cseccidn
de 400m/m que partia de Renteria 2 los extremos de la linea.

L2 princinel subestaciodn se encontraba en RentEffa;juntO a
los talleres,y oue estaba dotede de tres conmutetrices exefasi-
ces de 300 lecad? una,oue recitfan corriente 21lterna trifdsica f
a 20000 V.rdemds tenis una central de reserva con turbodinamo
de 600¥w .Ademds existia un rruno elevedorpara el feeder compues-—,
to de un motor ssincrono 2 220 V. 2coplaio a una dinamoen cerie
de 200 V.v 400 emnerios.Se completzbe la instelzcidn con un trans-
formador 3e 100Kw. 2000042730 V.pcre zlimentacion de scrvicios
auxiliares.

ne laz ectecidn de Renteris perties une linea de alimentacidn pa-
re lsa ﬁuhestaciﬁnlﬂe Ventes de Irun a 20000V.,donae existfa una
conmutatriz identica o 3es de Renteries y que tambien alimenta-
ba 21 trenvie de Trun a Fuenterrabia.lsta subestacion tambien
recibiz otre acometida procedente del selto de Enderlaza,a 13ual
tension.

Iz linea zerer fue sustituida por otre tipo RENFE si compen-
car entre 1974 y 1976 v 1lss subestaciones dejaron de prestar
serviciio el 1 de mavo e 197€,a2l1 entrar en servicio las nuevas
unidades 2 1500V.,siendo vendida a la chatarra lodo el material.

Actualmente solo existe le subestrcidn de Renterias dotade de

transformadores de vapor de mercurio de P0000/1500 V.

¥l meterial obligatrio sor concesidn pere este ferrocerril




FOT e
. :-'., =.. #

- ’ g g ';".l-t"
’ : . - -k f;r-_‘_-:
‘ . £} L -"F --_ gl ‘L h"'l g

1 2%
g * S

'_ "41 L
" -

*u '.’“:_;Iﬂ_; . e

era de siete aotomotores de viajeros y atros tantos remolqgues.
Dichos vehiculos fueron costruidos los motores,por Carde y
Bscoriaze de 7Zazragoza con parte elodrica de la Brown Boveri de
Suiza,Dichos coches estaban montados soh?e bogies PBrill,y tenian
cuatro motores de 5Q0cv,.Poseizn freno de aire comprimido,pero no

dempresor,lo gue les obligaba a rellenar los depositos en Xes

-

> r
estaciones.in origen tenien tercera clese y falon adem2s de un

pequefio departemento furzdén.in totel eran 36 plagzas mds 18 de
pie en l-s plataformas.Desarrollaban una traccidén en ga ncho
de 22 °34 tonelerdes.Estaban complementados por siete remolgues
de bogies con balconcillos construidos por Cerde y Escorieza.

Nichos coches motores sufrieron varias reformes durante su
vide ,siendo la mas importante la sustitucidn de los bogies por
otroe construidos en los talleres de Renteria en los a®os 60
v aue estaben insnirzdos en 16s de los sutomotores Readmnore del
r C.del Blazeola.Tembien en 1973 se les colocoz todos 1los coches
rotoree,comnresores de freno,nrocedentes de los trolebuses BUT
1e dos pisos de la THS cue por aguel entonces se comenzaben a
des~uezar.lll coche motorise destruvd 2 principios de 1los 60
v los demas se desguazaron a partir de 197€,no0 quedendo actual-
mente ninguno.

103 ¢! 1?25 y ante el aumento del Erallco HEIIP liﬁeﬁ,ﬂe adgui-

: . : S e - 3 :-, 3 :.'1 'S ~ 1 e S ? —
rieron dos coches motores més de similares cecrecteristicas pe



ro de varte eléctrica Siemens.Fueron numerados 8 y 9 y se des-
truyeron en un z2ccidente en 1946.

Use mismo a%o se 2dquirid a la CAF de Peaszin los remolques
10 ¥y 11 el prirero identico 2 los demas zutomotores ya que es-
taba preparado para se motorizedo,y el sesundo similer 2 los
dem?Zs remolgues pero con bogies pensylvania.El 10 nunca fue me -
torizado vy los dos fueron trrnsformados en los afios 60 a coches
de puerta central metalizedos.Actualmente existe en muy mal es-

tedo el coche N211l en la estacidn de Lasarte.

Tambien,pare a2tender al incremento del trafico de mercancies
hesta entonces atendido por los propios aotomotores de mREEGRroIxx
viejeros,se adguieren en 1925 y 1930 respectivamente,dos loco-
motores,la primere de AEG N%101 y la segunde a le MTM,N2102 |
siendo esta la primera locomotora eléctrica de este constructor
brrcelones.NDe 500¢cVv,y troceciédn en gencho de 150 tonelpdas,peﬁé—
ban 24 30 tms.rctualmente se encuentre »reserveda por nuegtre
esociacién e los teplleresde Azpeitia la locomotora 1Cl.

Para sustituir a los desaperecidos coches 8y 9,se€ adguirie-

. (4 .
ron a la erde y Escoriaza,tres cajes de automotor,metalicas,

cue fueron montedas sobre los bories de los sutomotores termicos
Beadmore del Plazeola.Fueron numerados como30,31 y 32.Todos fue-
ron desguazados despues de lg puestesr en servicio del nuevo ma-
teriall

Por Wltimo,y tres 1~ clausura del trenvia de I'ernsni,pscaron
)] de Vendeis los a2utomotores de bto~ies "méxime treccidn" 3O
511 55 ¥y los tranvies de ‘os ejes Y% 20 vy 21.los primeros
fueron construidos por Czrde y Bscorieza con. nirte electrice
LCEC (Chﬁrleroi) en 1902 y recarrozrdos tres el incendio de los
telleres de Astigarraza en 1943 por la misme firme zaresozena,
L)l parcar al ferrocarril de Pendeia,se sustituyeron los bories
del 51 por otros identicos g los éel restante meterisl y cons-
truidos en Nenteris.l.os dermés sutomotores se trensforraron en

remoloues conservande la numerecidn primitive.Todos han sido




deszuezrdos.Tos trenvies 20 v 21 fueron construidos por lez Care
de ¥ pscoriagzes. con truck :‘Brill 21-ﬁ en 1902,y 21 pzser s nues-
tro ferrocarril,fieron tranzformados el primero en coche de 1i-
nen aerez v el sezundo en pequefia locomotora auxiliar,sustitu-
vendoseles sus primitivos trucks de dos ejes por los antizuos
bocies Brill de 108 primitivos automotores.

Por dltimo se®alar,la entera construccidn de dos vkhiculos
en los talleres de Renteria,disefiados por su jefe de talleres
D.Domingo Palacian.Estoé son el nuevo automotor W2 1 y la dre-
sins de inspeccidn.Bl primero fue construido a partir de un bas-
tidor de remolque del Plazaola,con bogies construidos en 10s
talleres y perte electrica de la"zeneral eléctric".Se puso en
servicio en 19467,v se desguazb en 197f,1a dresina de inspeccidn
de via se construyd tambien en la misma época y es de dos ejes
con motor de un nutomovirchevrolet"vy que todavie presta servi-
€10

Para la modernizecidén de la liner ,FiVE,edquirid siete com-
posiciones Motor-remolgue cabina construiaas por CaF con nerte

eléctrica AEG yngg en 1977.M&s tarde,se adquirieron remolques

intermedios tambien de C2F,para formar cuatro composiciones
motor-dos renolques intermedios-remolque cabina y otra més con
solo un remolque central.lLas otres dos unidades se transfirie-
ron 21 dendsito de Burango de ET/FV.tctualmente prestan servi-
cio en el"Topo"los coches motores 3503,9,11,13 vy 18 con sus re-
rolques cabina corresnondientes de la serie650C.Los rermolques
intermedios son los numeros 5511 a 5519,

Tamhien eh tiempos de FEVE,circularon »or esta linea los su-
tomotores-ex-Veosco Yeverro N2%4 KAAC,edeptado 2 la tensidn de
590 V. y el rutomotor 3203 asesurd 2 1500 v.lz relacion ruente
Internszcional-Fendaia mientres se construic la nueve estacion
de l'endaia.Tembien,esporadicamente circula materizl de los fe-

rrocarriles Vasconcados.



NOTICIAS DE LA ASOCIACION
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ANQ'ISICION DE FOTOFRAFIAS HISTORICAS
'-—-—-__'_-——_-_-_—__—.____________
Para ampliar el patrimonio culturzl dé& nuestra asociacidn,han

sido adaquiridas varias colecciones de fotozraffas antizuas de los
ferrocarriles del Irati,Plazaola y "TopO".Prdximamente,dichas foto-
grafias,serdn colocadas en glbumes para que todos los socios puedan

contemplarlses comodamente.

TORTADAS DE °UERTAS ARISRTAS EN PRAIONA
Durante la nrdxima primera quincena de Junio,la asochacidn de
2pmizos del ferrocarril de Pzionz,celebra susanuales jornadas de
buertas abiertrs,en laos nue se podrdn visitar 1los locales con su
me:ﬁ{fica macueta en plena ~ctividad ferroviaria,Par> que podamos
orjanizar una visita 2 dicha asocircidn en coches de nuestros socios

convocamos a todos los interesados a gque acudan el miercoles dfa

2} de Meyd 'ma lasg B

de la tarde a nuestro local.

PROYECCION D& DIAPOSITIVAS Y CIPARLA
m__———-———-—-_———___.____—_

El miercoles 3 de Junio,en los loca2les de nuestra asociacidn
a las ocho de 1a tarde,se proyecteran dianositivas de los tranvias
de LIsboa,que odr su antigttedad y pocas reformes,constituyen un
verdedero museo rodente disno de ser conocido vor todos nuestros
socios,

Con esta nroyeccidn deseamos continuar conesta nueva actividad
de la asociacidn brillesnhemente iniciada por el Doctor Charles
Vaillant el pasado dfa 29 de Abril,celebrada en el Hotel "Monte
[gueldo"gracias a la gentilezs de nuestro socio,el Sr.Pascual

aue amablemente nos cedid un masn{fico saldn de conferencias de

dicho hotel,

sn la confercsncir del Sr. Vaillant,se nos did & conocer la -xten-
sa red tranviaria que recorria Laburdi,enlrzsndo Paiona con Biarritsz

por tres recorridos diferentes prolonsandose uno de ellos posterior-



mente a Donibane y Hendaia por la costa con ramal a Sara enlazando
en ei alto de “an Ignacio con el cremallera de La Rhune.

ista extensa red estaba exnlotada vor la companfs de 1-s
VFDM,decendiente de 1la compafifa del 1Midi francds.l,os otros dos
enlaces entre Paiona Y Biarritz dependian de los BAB y ael BLB.,

sl BAB era en origen de' ancho normal y vapor,siendo los demfs de

via métrica y elctrificados(el RLF en orizen era de vapor pero
pronto se electrificd)siendo electrificado y estrechado el BAB
en 1919,

an Hendaia,ta~bien existieron tranvias de vapor de (60 de entre-
via aue unia 1a estacidn del yridi'y "Topo"con la »nleya.Posterior-
mente fue electrificado,transformedo a métrico v a2bsorvido por
log TEOM,

,ag nrimersg elausurss de la red sé realizarenn en 1937,

‘egnnerecisando definitivemente en 1952

Apdo. B13 SAN SEBASTIAN~DONOSTIA 20080
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