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EDITORIAL

UNA ASPIRACION EN VIAS DE REALIZACION

Uno de los proyectos que mas ha defendido nuestra asocia-
cién en los Gltimos afios ha sido la creacion de un Museo Vas-
co del Ferrocarril en el que pudieran recuperarse y exhibir
al pablico las mAs valiosas muestras del Patrimonio Ferrovia-
rio de Euskadi.

Todavia nos parece ayer cuando miembros de la junta direc
tiva de nuestra asociacién se reunian en Gasteiz con los res-
ponsables del departamento de Transportes y Obras Publicas
del Gobierno Vasco, con el fin de interesar a las institucio-
nes pablicas en este atractivo proyecto, pero afortunadamente
la idea calé hondo y el pasado 18 de Jjulio se presentaba al
pablico en la torre Emparantz de Azpeitia el proyecto del Mu-
seo asl como sus primeras realizaciones como son la publica-
cién de un libro dedicado al Patrimonio Ferroviario de Euska-
di,y la recuperacién de mas de una docena de vehiculos ferro-
viarios de gran interés,asi como la puesta en marcha del vie-
jo taller mecanico de los talleres del urola en Azpeitia, ver-
dadera joya de la arqueologia industrial en nuestra comunidad

Como asociacién nos cabe el orgullo de haber aportado
nuestro total apoyo al futuro Museo Vasco del Ferrocarril que
el préximo afilo abrir4d sus puertas al publico.No solo hace
afios venimos impulsando esta idea,sino que miembros de la mis
ma estan aportando su trabajo y ayuda desinteresada e incluso
una de nuestras locomotoras diesel de maniobras presta sus in
dispensables servicios en la maniobra de los trenes histori-
caos del Museo.Asi mismo otros vehiculos que forman parte del
Patrimonio de nuestra Asociacién han sido cedidos al Museo pa
ra su preservacién y custodia.

Desde estas modestas lineas deseamos al Museo Vasco del
Ferrocarril el mejor de los éxitos y por ello ofrecemos nues-
tro mAs desinteresado apoyo para que nuestro rico patrimonio
ferroviario deje de ser botin de chatarreros.

RRRRRRRRRRBARRBABRRARRRRARRRRAARBAAREERRRABRRARABARERABRRARCRRBRRRRA
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LAS NUEVAS

U.T. 300

DE ET/FV

El "Plan de Actuacion en materia de ferrocarriles" elabo-
rado por el Departamento de Transportes del Goblerno Vasco du
rante la pasada legislatura tiene como principal objetivo el
potenciar el uso del ferrocarril en las areas metropolitanas
de Bilbao y San Sebastian,ofreciendo las maximas cotas de pun
tualidad ,confort, frecuencia de los servicios y acesiblilidad
al centro de los nucleos servidos.

Una de las lineas mds directamente afectadas por dicho
plan de actuacién es 1la del ferrocarril de San Sebastian a
Hendaya ,conocida popularmente como "Topo".Asi,en poco tiempo
se ha visto incrementada la frecuencia de sus circulaciaones
en un 100%,se ha iniciado 1la construccion de nuevas estacilo-
nes,como la de Irun -Belaskoenea,asi como la remodelacion de
las existentes, (Renteria ya concluida,Loiola y Herrera en muy
avanzado estado,Pasaia,Galzalaborda e Irun en fase de contra-
tacién...)y se ha instalado un sistema de Control de Trafico
Centralizado(C.T.C.).

El principal inconveniente para poder ofrecer elevadas
frecuencias de circulacién estriba en la escasa disponibili-
dad de material mévil. Cuando ET/FV se hiza cargo de las
lineas de Bilbao a San Sebastian,ramal de Amorebieta a Bermeo
y San Sebastian a Hendala,solamente contaba para su explota-
cién con quince unidades de tren de la serie 3500, de moderna
concepcién,asi como un variado parque de unidades procedentes
de las antiguas compafilas privadas concesionarias,la mayoria
de ellas realmente obsoletas. La paulatina puesta en servicio
de las unidades de la serie 3100, procedentes de la reforma de
las unidades de 1la serie 100 de los antiguos ferrocarriles y
Transportes Suburbanos de Bilbao (FTS),asi como la adecuaciodn
de los cuadros de servicio a las disponibilidades de material
movil, buscando su explotacién intensiva permitieron la retira
da del servicio del material mévil antiguo, aumentando a su
vez notablemente las circulaciones. No obstante, ello supueo
una notable escasez de trenes,los cuales tenian que estar con
tinuamente en servicia, sin apenas tiempo de efectuar una im-
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prescindible visita a talleres. .
Con odjeto de poder disponer de un parque mévil mis olga-

do y al mismo tiempo poder aumentar  adecuadamente
las frecuencias,se contrato a finales de 1988 la adquisicién
de doce unidades de tren por un importe de 2.200 millones de
pesetas a la empresa guipuzcoana CAF de Beasain,y cuyo desti-
no seria inicialmente la linea del TOPO,donde a finales de es
te afio tomaran el relevo de las UT.3500 las cuales a su vez
permitiran aumentar notablemente el servicio en la linea de
Bilbao a San Sebastian cuando sean transferidas al depésito

de Durango.
Basicamente se puede considerar a la nueva UT/300 como la

evolucion de las experimentadas unidades 3500, fruto de la ex-
periencia adquirida durante los Gltimos diez afios de explota-
cidén, lo que ha permitido introducir las mejoras que la explo-
tacion ha hecho aconsejables.

: Iras dieciocho meses ‘de ininterrumpido trabajo, pese a que
la factoria de Beasain se vio duramente afectada por la terri
ble granizada que asolé Beasain y Ordizia el pasado mayo, la
noche del 30 de julio de 1990, se efectuaba un transporte muy
especial entre los talleres de la CAF y la estacién de Lasar-
te-Txikierdi.Los camiones de Transporte Uribe S.A. portaban
en sus gondolas de autocarga,la primera de las doce unidades,
cual, tras ser descargada, se desplazé ya por sus propios me-
dios,a los talleres del TOPO de Renteria.Un mes mas tarde era
entregada la segunda unidad y en el momento de escribir estas
lineas ya se encuentran en Renteria cuatro tremnes.

Las unidades de la serie 300 estan formadas por un coche
motor y un remolque con cabina,en el cual van 1instalados di-
versos elementos del equipo de traccién como es el converti-
dor o el grupo compresor.lLa caja de las nuevas unidades del
tipo autoportante,es de estructura enteramente metdlica ajus-
tandose perfectamente su perfil al ghlibo de la linea.El as-
pecto interior y exterior del coche motor y del remolque es
ldentico si exceptuamos la presencia del pantografo en el pri
mero de ellos.Ofrecen dos puertas de acceso a cada lado, ambas
de accionamiento neumdtico dotadas de indicadores y avisado-
res de apertura ,especialmente Gtiles para personas de visibi
lidad reducida.Asimismo han sido dotadas en el testera libre,
de una puerta de emergencia que al ser abatida permite formar
con ella una rampa de salida , lo que facilita 1la evacuacién
de la unidad en caso de incidencia en el interior de un tunel.
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Una de las novedades mids interesantes que 1ncorporan es-
tas unidades es la presencia de una instalacion de ventila-
cién mediante aire pulsado ,cuya capacidad de evacuacidén de 3
litros por segundo triplica la de las unidades de la serie
200 que circulan en las lineas de los antiguos ferrocarriles
suburbanos pertenecientes a Eusko Trenbideak.En el testero de
unién de los dos coches presenta una puerta de intercircula-
cién de accionamiento neumatico.Por otra parte,se ha aumenta-
do la capacidad del departamento de viajeros respecto a las
unidades de 1la serie 3500 al reubicarse todos los equipos
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UT 301 en San Sebastian una vez descargada en Lasarte la
madrugada del 1-8-90

vehiculo los armarios de alta tensioén.

El interiorismo de las unidades se basa en aslentos de po
liestersimilares a los que montan las unidades 200 y 3100 de
ET/FV y parametros de poliester alternados con goma botoneada
a juego can el suelo y puertas que son forrados de este mismo
material.Tambien estan dotadas de portamaletas de nuevo dise-
fio.Se ha dotado a las nuevas unidades de un nuevo sistema de
megafonia entre la cabina y el departamento de viajeros que
permite la comunicacién entre ambos asi como la emisién de
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mensajes desde el Puesto de Mando.En caso de emergencia ,cada
coche va dotado de aparatos de alarma, los cuales no son acti-
vas a partir de una velocidad de 35 km/h.Un sistema de circui
tocerrado de televisién permite la wvigilancia por parte del

maquinista del departamento de viajeros.
Cada coche ofrece una capacidad de 43 viajeros sentados a

los que se suma la existencia de ocho estrapontines, asi como
88 plazas de pie.Tambien disponen de un emplazamiento prepara
dopara el transporte de un minusvalido con silla de ruedas. A
tal fin se han adaptado la anchura de los pasillos y de la sa
lida de emergencia.

Las cajas estan montadas sobre bogies cuyo disello se empa
renta estrechamente con el de las unidades 200 de ET/FV , por

lo que tambien incorporan suspensién neumética en su segunda
etapa,mietras que la primera se efectua mediante resortes he-

licoidales.A fin de reducir al maximo la emisiéon de ruidos
las unidades incorporan, por primera vez en ET/FV ruedas elas-

ticas. ]
La alimentacién de la unidad se efectua mediante un Gnico

pantografo monobrazo Faiveley de accionamiento neumatico.lUn
grupo convertidor estatico de 45 kv, permite la alimentacion
de los servicios auxiliares como es la iluminacién o la manip
bra del combinador.Este Gltimo es del clasico sistema de ar-
bol de levas con contactores de accionamiento electro-neumati
co.En un principio se estudié la posibilidad de incorporar un
equipo de traccién mas sofisticado, bien mediante la aplica-
cién del "chopper" (regulacién de potencia mediante tirirsto-
res lo que permite una marcha més suave sin los escalonamien-
tos que ofrecen los contactores)o los equipos de traccién en
alterna trifasica,pero la todaia escasa experiencla de estos
Gltimos,y los problemas que han acarreado los chopper de las
unidades UT 200 de ET/FV,asi como la posibilidad de hacer com
patibles las nuevas unidades con la serie 3500,motivaron que
finalmente se optara por un equipo combinador clasico,casi
identico al de las unidades 3500, cuya experiencia en las du-
ras condiciones de la explotacién a las que han sido someti-
das no puede ser mas faborable.

El nuevo combinador ofrece cuatro puntos de traccion, ma-
niobra ,serie paralelo y shuntado,asi como un sistema de cam-
po reducido que permite escalonar las secuencias de traccioén.
El mismo combinador actua tambien sobre el sistema de fremno
el cual combina automAticamente el freno eléctrico y el neuma
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tico con seils puntos.,el Gltimo de ellos de emergencia,con el
que tambien actua el arenero. Los cuatro motores(dos por
bogie)son del tipo TA-6788 R-1 construido por asea-Brown Bove
ri, (muy similar al que monran las unidades de la serie 3500 )
los cuales ofrecen una potencia unihoria de 147 147 kw cada
uno, inprimiendo a la unidad una aceleracioéon de 0,78 m/s2 y
una velocidad maxima de 80 km/h.

Por Gltimo sefialar que es posible la incorporacién de un
remolque intermedio a la composicion del tren.De hecho,la mis
ma numeracion de los coches prevee este aspecto,al ser los co
ches motores de la serie 300-1 y los remolques con cabina de

la serie 300-3.

EUSKO TRENBIDEAK

v‘ FERROCARRILES VASCOS. S A

Billete conmemorativo del tren inaugural de las U.T. 300
S. SEBASTIAN (Amara) - HENDAYA 20-9-90
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Sello emitido por Guinea-Bissau en el que muestra
una unidad 200 de Ferrocarriles Vascos
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El Somport es un puerto situado a 1632 n, de altitud, en el corazon de los Pirineos
Occidentales y que comunica los dos valles superiores del Rio Aragon al Norte y del Gave
d'Aspe al Norte, ©Se trata de un paso realmenie providencial, pues es accesible sin
grandes dificultades en cualquier epoca del aflo, La nivosidad es de escasa entidad,
llegando en ciertos inviernos, como en el pasado de 1989/13%0, a ser nula,

e trata de un Paso conocido desde tiempo inmemorial, habiendo sido utilizado tanto
por la Leglones Romanas como por los pereqrinos que se dirigian a Santiago de

Compostela,
No puede resultar por lo tanto extraflo que en los comienzos del ferrocarril, el

siglo pasado, los ingenieros resultasen tentados por el estableciniento de un enlace
ferroviario franco-espaflol a traves de los vallas de Aspe y ARlto Aragoen,
No obstante, una cosa es plasmar dichas buenas voluntades en un mapa y otra bien

distinta es convertirla en hechos,

En la linea Norte, La Compafiia del Midi inaugura el tramo Pau-Oloron (35 Km,) en
1883, O0Oloron-Bedous (25 Km,) en 1314, Por la vertiente Sur, la Compafilia del Norte puso
en serviclo el tramo Zaragoza~Huesca en 1864 y Huesca-Jaca en 1893, No quedaba en ese
momento mas que un pequeflo tramo de menos de 60 Km, entre Jaca y Bedous, para que ambas
partes se uniesen, El problema estribaba en la fuerte pendiente que deberia tener dicho
tramo, especialmente en la parie francesa, NG

tl Norte pone oficiosamente en servicio Jaca - Canfanc en 1922, habiendo que esperar
hasta el 13 de Julio de 1928 para que el Midi hiciese lo propio con la seccion Bedous -
Canfranc, de 33 Km, con 16 tuneles y 6 viaductos,

Entre Etsaut y Les Forges D'Abel se cuentan, en 13 Km,, 5 rampas que superan el 43
por cinto y que totalizan 7564 Km,, lo que literalmente aterroriza a los diregentes de
la SNCF a la hora de plantearse la reapertura de esta linea,

INTERRUMPIDO MOMENTANEAMENTE

lesde el famoso accidente del viernes 27 de Marzo de 1970, el Transpirenaico
occidental se encuentra, si no cerrado, si con el servicio interrunpido entre Bedous v
Canfranc, a consecuencia de la inutilizacion, provocada por un tren “loco" al
descarrilar y desplazarse lateralmente, de una pequefla obra de fabrica de 50 m, de
longitud, pero con el grave incoveniente de ser metalica, La situacion todavia devino
peor a partir del | de Junio de 1980 en que la SNCF decidio suprimir el servitio
ferroviario en el tramo Bedous - Oloron, Quedaba pues, a partir de este nomento una
seccion de 57 Km, entre Oloron y Canfranc sin servicio, mientras que entre Pau y Bedous

13



circulan sin ningun tipo de problemas las unidades 22 y entre Canfranc, Zaragoza vy
Madrid existe un rapido que cubre los 560 Km, en & horas, lo que es una muy importante

marca para la RENFE actual,
lesde 1970, todes los cargos politicos hablan del Canfranc,sobre todo en campafia

electoral, para luego olvidarse del tema tras las elecciones,

lesgraciadamente, se ha llegado a un punto en que resulta negativo para los
politicos hablar del tema, pues nadie les cree ya, nientras que se ha puesto de noda
plantearse el tunel de carretera a traves del Somport, Se considera ya una obra aprobada
y que irremediablemente sera construida en breve plazo, aunque nadie quiere ni pensar en
el coste de los 9 Km, de la obra, que se eleva a unos 26,000 millones de Ptas, ni en el
largo trabajo que supone perforar un tunel de tanta longitud en rocas tan duras como las
de los Pirineos, y que se estima en unos cinco aflos de trabajo,

91 nuesiros politicos de ambos lados pensasen en que el Paso Ferroviario gastaria
un 10 4 de la energia requerida por el Paso de Carreteral,

MUERTO POR HABER SIDO DEMASIADO BELLD

Desde 1370, las cosas han cambiado mucho, tanto en Aspe como en el Alto Aragon, Es
preciso, sin embargo, considerar dos fechas:

-El 1 de Enero de 1986, Espafla es admitida en el seno de la CEE, A partir de
este momento se vuelve a hablar del Ferrocarril del Canfranc, prinero en Zaragoza y

a continuacion en Madrid,

-En 1983, en el priner senestre, la Presidencia de la Comunidad corresponde a
tspafla y en el sequndo a Francia, En ambos periodos se intensificaron las cunbres

bilaterales entre ministros de ambos paises,

Aunque el tewma del ferrocarril del Canfranc no ha casi interesado a la prensa
francesa, a diferencia de la prensa espafiola, se tiene constancia que fue tratado en las
reuniones ministeriales, Como consecuencia de ello se creo uma comision
interqubernamental franco-espafiola para tratar la reapertura de la linea,

La primera medida tangible de la labor de dicha comision es que ya se coneoce lo que
costaria la reapertura del tramo Oloron-Canfranc, incluida una renovacion de toda la
linea Pau - Zaragoza (311 Km,), conservando su trazado y perfil actuales,

La cifra total se elevaria a 22,000 Millones de Plas,, repartidos de la siguiente
Manera;

-3,400 Millones para los 93 Km, del trano frances Pau - Oloron - Bedous - Canfranc,

-13.600 Millones para los 218 km, del tramo espafiol Canfranc - Huesca - Zaragoza,

se trataria de una revision integral de la linea, en lo correspondiente a la via
(balasto, traviesas y railes), la catenaria, las subestaciones y la seflalizacion en el

14



tramo SNCF, En la parte correspondiente a RENFE se incluiria la electrificacion vy

transformacion al ancho eurocpeo, ‘
En resumen, 22,000 Millones para 311 Ka,, lo que equivale a un precio nedio per
kilonetro de 75 Mill, 90 Mill/Km, en el trano SNCF y 70 Mill/Km, en el tramo RENFE, Al

orecio actual de la construccion de una linea ferrea no se trata de una cantidad

exhorbitante,
A demanda de Francia se ha incluido una sequnda alternativa al estudio, y que

conteaplaria un tunel para unir el nazico montafloso por su base, enire Bedous y Jaca,
Dicho tunel, de una veintena de kilometros, seria reclineo y tendria una pendiente
moderada, inferior al 20 %, vy posibilidad de ser recorrido a 100 ka/h, Las bocas de

dicho tunel, que atravesaria Somport po s y Villanua,
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mantenimiento.

No obstante, se trataria de una obra muy costosa, del orden de 60,000 nillones de Ptas,
El tosto de la obra hace pensar que no se trata mas que de una artirafla francesa para

enterrar 13 1dea de la reapertura,

REABRIR, ES POSIBLE!

El "Syndicat National des Usagesrs des Transports” (SNUT) expresa sin ambages sus
opiniones, que se pueden resumir en los siguientes puntos:

-Es necesaria la reapertura de la linea Oloron - Canfranc y nmodernizar Pau -
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Canfranc - Zaragoza,

- En cuanto 2 la construccion del tunel de base, seria necesaria aplazarla debido a
que, s1 bien sobre el papel pueda parecer una idea realizable, las dificultades tecnicas
que plantearia superan con creces la rentabilidad de su implantacion,

A nodo de comparacion, recordenos el precio del tunel en estudio para carretera
(1350 Mill, de FF, con una longitud de 9 Ka, correspondienies 2,7 a Francia y 6,3 a
Espafla), Nos da, pues, un coste de 150 nill, de FF, por kilometro,

En los tiempos en que corremos, las lineas ferreas pueden ser, y en muchos casos lo
son, nas rentables que nunca, Para que asi sean, es preciso reducir al maxino los gastos
de explotacion al tiempo que hay que desarrollar en la medida de lo posible todas las
fuentes de ingreso, S$i aun asi no se consigue que el saldo sea positive, hay que
considerar la rentabilidad social de estos servicios, de manera que las entidades
afectadas (Gobiernos Autonomos, Diputaciones, etc,) se hagan cargo de los costes de su
explotacion,

En lo relativo a la SNCF, se admite pues que la reapertura es posible, nuy en
consonancia con su famoso "SNCF,c'est possible!"™, pero siempre y cuando se encuentre
alguien que sufrague los gastos, '

Ademas hay que considerar el gasto relativo a los ferroviarios, de mode que se
eleva a unos niveles que la compafiia estatal francesa considera demasiado caros para la
rentabilidad que se obtendria,

No obstante, se ha llegado a un punto en que se nagnifican los gastos relativos al
personal, considerande fundamentales a la hora de tomar una decision,

Cerrando lineas poco rentables no se hace necesario remplazar el personal cuando se
jubila, pero el mantenimiento de una linea, aunque sea poco rentable, utilizando solo el
personal realmente necesario, hace que esta partida de gastos no tenga excesiva
importancia en la relacion general de gastos,

Nientras que la consideracion de los gasios que generaria la reapertura de la linea
son facilmente cuaniificables,no sucede lo mismo con los ingresos, al ser estos muy
fluctuantes y depender de la situcion de cada momento,

No obstanie, siempre es posible realizar una prevision considerando los resultades
comprendidos enire un escenario muy favorable y otro muy desfavorable,

La primera division a realizar es entre ingresos por viajeros y por mercancias,
Mientras que en tiempos pasados los ingresos relativos al trafico de mercancias
representaban un 75% del total, actualmente la tendencia se ha invertido,

QUE SE PUEDE ESPERAR DE LA REAPERTURA DE UNA LINEA COMD LA DE CANFRANC

La SNUT expresa claramente, vy no son los unicos que piensan asi, que la linea de
somport solo revivira si esta capacitada para conducir un importante trafico de

mercancias,
El trafico de viajeros, sin ser despreciable, no se considera mas que accesorio vy

complenentario del de mercancias,

fin 12 parte
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NOTICIAS

RENFE

Se estan restaurando cinco coches restaurante de los afios
veinte de los CIWL,en los talleres que la misma compafiia po-
see en Irun,se les cambiaran 1los bogies por el modelo G.C 3
y se les camblara la pintura exterior,que posela caracteristi
ca de la compafila ferroviaria, por 1los de coche estrella que
actualmente decoran los trenes de Renfe, su uso no sera el de
los expresos,sino para servicios especiales.

El primero esta matriculado como R 12 12901 y conserva to
talmente la primitiva decoracion interior que poseia.Fué cong
truido en Inglaterra menos el bastidor de fundicidén que vino

da B. K. U1,
[.a fecha de construccion data de 1928.

JUGUETERIA CARRASQUEDO

SAN SEBASTIAN

CALLE HRBLETA  — ~©54-00

AMPLIO SURTIDO EN: TRENES ELECTRICOS

IBERTREN

ROCO

LIMA
JOUEF
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MENSAJE URGENTE

Ahome dneo.
0T €l Caming mas rapiao

N ace BIDEXPRESS para dar un nuevo ntmo al servi-
cio de recogida y distribucion de paqueteria y documenta-
cion: -Puena a Puera o desde lac oficines de
BIDEXPRESS-, un servicio agil, seguro y mas rapido, con lo
Que ahorrara en 10dos los sentdos.

BIDEXPRESS le ofrece 5 servicios:

- Servicio MEDIODIA:
Recoqida por 12 maﬁana y enlrega en la tarde cel mismo
dia. "Méaxima urgencia .

- Servicio (-10):
Especial para las rutas Bilbao/San Sebastian [y vicever-
sa). Garantiza la entrega de los envios anles de las 10
noras del dia siquiente.

- Servicio 24 horas:
Recugida en un dia y enlrega al dia siguiente.

- Servicio Documentacion y valijas
de empresas.

L]

- Servicio TELEFAX: e
Para el envio de documentos, pilanos, dibujos, disenos por mv“"f rﬁi*:ﬂi’* S~
leiefax. sert T

El camino mas rapido
para ahorrar dinero.

XPRESS

BILBAQ DURANGO  EIBAR DON J:JW AN SEBASTIAN

Alxun, 4 Gelichi Xaiea, 2 Gellow Kalea Amararo Geltokia - Easo Enparantza
: TELF. 43277 0§ TtLF. 681 72 67 TELE 121276 TELF. 4578 85

trdncso

..Y todo por menos dinero.
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La Tarjeta GK de la Caja
de Guiptzcoa cs lo que hay
que llevar para estar al dia.
Para operar en los Cajeros
Automaticos de la Caja

de Guipuzcoa con toda
comodidad.

Para pagar en cualquier
establecimiento sin llevar
dinero en efectivo

Para disfrutar-los servicios
de las Oficinas AZ.

De forma automatizada

v en un horario mas amplio.
1 para viajar sin problhmas
de dinero. |

GKe

rihp-r " LA ] ®midy B | B L o ey
L " g ¥

Tarjeta GK. Es lo que se lleva.

¥

L] ¥

i g i '1 8 []
1 F

TARJETA GK

Iis lo que se lleva

GK TXARTELA

Aldean eraman

aldiro

e .

Gipuzkoako Kutxaren

G K Txartela eraman behar
da aldean, eguneraturik
egoteko.

Gipuzkoako Kutxaren
Kutxazain Automatikoectan
erabateko erosotasunez
tharduteko.

Edozein dendatan aldean
eskudirurik eraman gabe
ordaintzeko.

AZ Bulegoetako zerbitzuez
baliatzeko.

Iora automatizatuan eta
ordutegi zabalagoan.

Iota diru-arazorik gabe
bidaiatzeko.

G K Txartela.

Aldean eraman aldiro.

GIPUZI\.OAKO hUIXA
CAJA DL GUIPUZCOA
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