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:EL FUTURO SE PLANIFICAY

Noe encontramos ante un momento fundamental para el ferrg
carril en el Estado Espafiol, motivado por las ultimas noticias
cobre trenes de alta velocidad, lineas de ancho internaciomnal,
etc.

Siguiendo una ludica politica de unién con Europa,el Go-
hierna de Madrid decide construir una linea de Madrid a Sevl-
11a.Por lo que se ve,la geografia y el sentido comin noO €0n
el fuerte de algunos.Realmente es muy preccupante que un pais
de 1a Comunidad Econonmica Eurcopea confunda los deseos de algu
nos ( Viva el Betis!) con la cruda realidad.

Pero por si esto no fuera lo mas grave, Una vesz elaborado
el proyecto se decide camblar el ancho Renfe por el ancho in-
ternacional.No podemos mis que congratularnos de esza medida,
de esa medida,pero,clarc estad,si se hublese tonado razonable-
mente, no considerando que para llevarla a cabo basta una oOr=
den del Consejo de Ministros.Siguiendo la espafiolisima costum
bre,no se piensa en las consecuencias de la medida nl en como
~c va a llevar a caba, no se piensa cémo van a coexistir Bt
neas de dos anchos diferentes,lo que dificultara la normal ex
plotacién ferroviaria.

Parece que la positiva esperiencia del TGV Paris Lyon ha
animado a algunos a considerar que el proyecto era exportable
al Estado Espafiol.Pero claro,no e paran €l analizar las dife
rencias en cuanto a necesidades de transporte entire un €aso y
el otro.

En cuanto al material adguirido, 75 locomotoras y 24 TGV ,
surge la pregunta de si RENFE dispome de las cocheras adecua-
das para que se pudran sin entrar en servicio, porque tanio
tren entre Madrid y Sevilla es una descomunal exageracion.

ta medida,ademas,limita el trafico de 1la linea de Alta

adrid a Cordoba vy Sevilla,pues cual-
guier otro cecorrido Madrid-Andalucia exigiria transhardo, con
la consiguiente pérdida de tiempo ¥y camodidad.

Hablando de algo mas seric,me referire a la csalida de NMa-
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drid a la frontera.Parece que aqui surge el problema de ele-
gir la ruta por Catalufla o por Euzkadi.

Hasta hace bien poco, nadie dudaba que 1la ruta historica
era por la frontera de Hendaia. Ahora, sin enbargo, se plantea
la disyuntiva de hacer la salida por 1la frontera de Port-Rou
0 por Hendaia.Teniendo en cuenta que el TGV llegard a Irun el
prozimo mes de septiembre, nos preguntamos una vez mas que
slendo la solucién tan sencilla paorque se demora tanto una de
cision. '

El Gobierno Vasco, alld por 1986, planted la construccisén
de la Y-griega,que uniria las tres Capitales de la Comunidad
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Foto:OBRAS DEL TAV

Autéonomica entre ellas y con la aduana en tiempos muy compe-
titivos.lo que deberia ser una obra que merece todo tipo de
apoyos se estd convirtiendo en una carrera de obstaculos con
tra quienes nos tememos no desean lo mismo que nosotros en
cuanto al progreso de este pais.

Cuando un proyecto de altisimo interés recibe tantos va-
rapalos y se apoya una obra ridicula que no sirve més que pa
ra dejar en evidencia a un Gobierno nos preguntamos con preo
cupacion: " ¢(En que pais nos ha tocado vivir?".

MANUEL LEZA
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DEL TOPO

El ferrocarril de San Sebas
nocida como el "Topo" en re

tian a la frontera francesa mds co
ef
ro de tunelesz, fue inausurado
1
d

i
erencia clara a su abundante numne

.

desde entonces ,una de las principales deficiencias de es
te ferrocarril se ha centrado en laz pabres instalaciones con
las que fueron dotadas sus primitivas estaciones ,las cuales,
con el paso de los afice fueron degradandose a pasos agiganta-

dos.

Cuando en 197 carriles de Via Estrecha se hicie
ron careo de la“l iniclaron un ambicioso plan de inversio
nes centrado principalmente en la renovacién de material mo-
vil,vias,tuneles y catenarias.

En lo que respecta a las estaciones es bien cierto que se
realizaron diversas actuaciones algunas acertadas como la de
Olarzun,otras menos, en los casos de Ventas e Irun y ,en fin,
en otras totalmente desafortunadas como los casos de Loiola,
Herrera y el lamentable caso de Molinao,conservandose solamen
te la estacién de Renteria como representante de las estacio-
nes de la prinmera. época.

Pero estas actuaciones,
en un plan global resultaro

w 0O

lenpre parciales, y no enmarcadas
rianente deficientes al no es-

= O

tudiar aspectos tan importantes como la accesibilidad del via
jero, la unifornidad de las instalacliones etc.

Ante este panorama,y con el deseo de potenciar los servi-
clos ofrecidos por el "Topo” y el de su propia imagen, el De-
partanento de transpories del Gobierno Vasco decididé la reali
zacion de un importante plan de mocdernizacién de las estacio-
nes de la linea.

Este plan se enfrentaba al grave problema de 1la eccasez
de suelos para la realizacién de las nuevas instalaciones por
1o que fue neceszario recurrir al aprovechamiento exhaustiv
del espacio disponible.

Entre otros aspectos el plan hace incapié en la mejora de



”@lEE de iluminacién,comodidad del viajero,abrigo fren-
nclemencias climaticas, buscando una mejora de la ca
ida cnica y ambiental de las instalaciones.Asi mismo se
studia la busqueda de nuevos emplazamientos para algunas eg
taciones que debido al desordenado crecimiento urbano habian

quedado marginadas.

Las nuevas ectaclones son disefladas por el arquitecto Gon
zalo de Gomendiourrutia siguie Pdﬂ dos ejes basico= comunes a
toda la linea:funcionalidad e imagen.En el planoc funcional s=e
nretende lograr unas instalaciones modernas, con vestibulo fil
tro, de recorridos claros | cémodos, que profea a la empresa
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Foto: ESTACION DE RENTERIA EN SU FASE FINAL DE RENDVACIOH

xplotadora de un control de viajeros viable, evite el fraude
y disponga de los adecuados sistemas de ceguridad. De cara a.
usuario se busca un ve¢+ibhlo suficiente, ap~*_‘1Lje sencillo
v un minimo de confort, todo ello unido a la su

rreras arquitectonicas de cara a los viajeros de movilidad re

ducida

ﬂ

En los casos en gue la via ferrea suponga una darrera que
segmente la trams urbana se estudian asi wismo soluciones de
paco sobre/bajo las vias anejas a los vecstlbulos

e vestibulos ofrecen recorridos sencillos,con dos pasos



de entrada y otros tantos de salida,suficientenente dimensio-
nadoe para el paso de percsonas en silla de ruedas.Todas dis-
pondran de maquinas para el control de billetaje.La conexién
con los andenes se realizan mediante escaleras y rampas ade-
mas de ascensores para las personas de movilidad reducidad.

Las intervenciones pretenden conferir al Topo una persona
licdad proplia,con la 1ncluaion del anagrama de la linea en pa-
vimentos, zocalos y frisos,con la utilizacion de un mobiliario
especifico en asientos,cerramientos e ilunminacién de andenes.

Las dos fases en las que se realizaréd la obra afectarén
en primer lugar a las estaciones de Renteria, Irun-Belaskoenea
y Loiola,mientras que en la segunda fase se realizaréan inter-
venciones en las ecstaciones de Herrera, Galzalaborda, Pasajes e
Irun-Paszeo Colon,complementadas con las nuevas estaciones de
Amara y Anoeta que no estan incluidas en el plan.

oliguiendo el recorrido Donostia-Hendala,la primera actua-
cion e= la de Lolola,donde se centra la mayoria de las defi-
clenclas tipicas en la linea; el acceso es dificil ya que la
actual estacién se encuentra separada del barrioc al que ecirve
por la autovia.Ademés la via divide en dos el barrio.

oegun el proyecto, se acerca la estacién Junto al nucleo
urbano, evitandose el nmolesto y peligrosc paso de la autopista
por parte del usuario.El vestibulo se encontrara situado baj
lag vias y dispondra de accesos independientes a los dos ande
nes.Anejo al vestibulo dispondr& de un paso péblico que enla-
zar& los dos nucleos de paoblacién hoy en dia divididos por la
via.

Las obras ,actualmente en curso,se han visto complicadas
por la dificil naturaleza del terreno lo que exige el uso de
sofisticadas técnicas de cimentaciédn,con la dificultad affladi-
da de tener que respetar el intenso servicio ferroviario.

La estaclon de Herrera padece una de las peores ubicacio-
es del trazado,en parte bajo un viaducto de la variante y con
la insolita presencia de una pila del mismo en medio de su an
den principal. .- -

La sclucion preopuesta en este casc es la de una estacién
cobre las vias ,10 que mejora
rer

en cabalgavia con el vestibulo e=o
1

notablemente su unidén con el barrio de Her a. Asl nmismo, un
paso publico anejo al vestibulo sustituirid al S
e*evado que hoy en dia enlaza los barrios de Herrera y Trin-
txerpe, lo que a su vez mejora la accesibilida

tes de este Gltimo barrio al Topo.
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Aprovechando la circunstancia de que la via discurre en
Pasal Antxo en viaducto sobre bovedas, aligeradas por arcos
transversales de hormigéon y manposteria,y dado que la intens
urbanizacion del barrio,con edificios casi"pegados" a la via,
lo que impide la construccioéon de una estacidén junto a la via,
se ha propuesto ubicar el nuevo vestibulo en los bajos del
viaducto.Su emplazamiento varia ligeramente ya que este quedz
ra ubicado en la plaza Viteri.

e nuevo en la estacion de Galtzalaborda se recurre a la
tipologia de estaclién en cabalgavia,con paso publico anexo
que enlazara directamente el polideportivo, la estacién y el
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Foto: ESTACION DE LOYOLA.OBRAS AL 28-2-90

0.Un segundo anden serviria a la nueva via de sobrepaso

stablecer&d en este punto.

s actuaciones que ya se estan efectuvando en Renteria,

bllitar su viela estaclon, -\ a superviviente de las

n cios interiores y modi

erranientos ,etc,La-

2 a mantener la union

a nivel entre los andenes siendo es la dnica estacion que

no contarald con enlaces elevados o subterraneos.Asi mismo se

ha procedido a rehabilitar las cocheras de Renteria, cuyas
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obras en cursc aunentaran la superficie cubierta, permitiran
la instalacion de puertas de cierre, fosas de revision y una
grua puente entre otras mejoras.

dado que las instalaciones con que ‘cuentz la estacidon de
Oiartzun son suficientes para el trafico que registra,no se
efectuaran en ellas intervenciones relevantes.

La nueva estacién de Irun Belaskoenea recurre de nuevo al
diseflo de estacidén en cavalgavia que tambien contard con via
de sobrepaso, mientras que en Irun-paseo Colon se procederd a

su total rehabillitacién recuperandose los espacios existentes
en la vieja estacion en cabalgavia, hoy o upadoa por diveresos
locales conerciales.
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Plano ESTADO FINAL DE LA ESTACION DE LOYOLA
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REHOVACIDN DEL TUNEL DE LOYOLA
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Recientemente ha sido completamente renovado el +tunel de
Loyola, situado entre las estaciones de San Sebastian y el
apeadero de Layola,de 289 metros de laongitud.

La compleja problematica del tunel ha exigido que la obra
se realizara en dos fases sucesivas.la primera de ellas,reali
zada a comienzos del afio pasado supuso la consolidacién de
los hastiales,particularmente afectados por la deficiente geo
logia de la zona,lo que exigié su bulonado.la segunda fase, su
ponia el saneamiento integral del tdnel, muy deteriorado como
consecuencia de las grandes filtraciones que registraba ya
que se habia convertido en el camino mds corto hacia el rio
de las aguas superficiales del lugar.La operaciéon, ejecutada
durante este otofio,ha supuesto la sustitucién total de vias y
balasto,asi como el saneado de la plataforma y la mejora del
drenaje.lLas obras se han ejecutado de noche sin interrumpir
en ningun momento el intenso trafico ferroviario.

Con estas inervenciones se ha logrado eliminar una impor-

tante limitacién de velocldad a 30 km/h con la que se veia pe

nalizadu el paso del tunel desde hace varios aﬁos.
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EL TRANVIA DE 3§
¢ ERMUA A EIBAR

Las industriosas poblaciones de Ermua (Vizcaya) y Eibar,
encajonadas en el valle del rio Ego,forman una importante co-
nurbacién en el centro del importantisimo eje de comunicacio-
nes San Sebastian-Bilbao.Asil,el estrecho valle del Ego ee com
partido por la carretera gemeral,la autopista Bilbao-Behobia
y el ferrocarril de San Sebastian a Bilbao,que se disputa el
terreno con los numerosos edificios y pabellones industriales
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" Roto: TRANVIA EN DOBLE EN LA ESTACION DE ERNUA
arRistentes.

Como consecuencia de todo ello eran las dificiles comuni-
caciones entre ambas poblaciones, con una carretera general,
convertida en calle mayor,que era un continuo atasco.Sensibil-
lizados Ferrocarriles Vascos de tan grave problema decidieron
estudiar las posibilidades de potenciacién de su linea ferrea
naciendo una nueva modalidad de transporte:EL TRANVIA.

_ El proyecto quedaba configurado como un servicio:. cada
" treinta minutos,no siendo la frecuencia uniforme a lo largo
del dia debido a la presencia de via unica en todo el recorri
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do y la necesidad de compartir el trayecto con otras circula-
cliones.Asi mismo se estudié la posibilidad de creacion de nue
vos apeaderos,exclusivos para este serviclo, y la explotacién
del mismo mediante agente unico.

ITINERARIO: E1 nuevo servicio se desarrolla entre las esta
ciones de Ermua y Eibar contando con cuatro apeaderos interme
dios (San Lorenzo,Unibersitatea,Amafia y Ardantza) siendo 1los
tres primeros de nueva creacién.Con objeto de agilizar el ser
vicio,dichos apeaderos funcionan en régimen de parada faculta
tiva,siendo la primera vez que se introduce esta modalidad en
Ferrocarriles Vascos.lLa separacién entre paradas es de unos
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Foto: TRANVIA EN DOBLE ENTRE ERMUA Y EIBAR
800 metros .Dado el exito del servicio se estudia la apertura
de un nuevo apeadero entre los de San Lorenzo y Unibersitatea
en las proximidades del barrio de San Lorenzo.

MATERIAL MOVIL:Para la prestacién del nuevo servicliao se
han remodelado integramente los coches motores 3191,31%2 y el
3154 construildos por GEE, Alsthom y los Talleres de Durango,en
la decada de los sesenta.

Entre las modificaciones efectuadas destacan: Instalacién
de doble circuito de freno de aire comprimido,reistalacion de
una nueva cabina de conduccién en cola,barras de sujecclon y
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pulsadores de solicitud de parada.la capacidad resultante es
de 80 viajeros de pie y 40 sentados;megafonia interior con mu
sica ambiental;instalacién de sistemas de comunicacién tren-
tierra, instalacién de madquinas canceladoras de abonos,repinta
do exterior de las unidades, que les confiere una imagen pro-

la.
3p. Este material ha sido adscrito al servicio de maneré*pra—
visional y visto el éxito del servicio se estudia en la actua
1idad la adquisicién de nuevas unidades de mayor capacidad vy
prestaciones.
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En resumen, las inversiones efectuadas ascienden a 80 mi-
llones de pts,desglosadas en: Seflalizacién y tren tierra,d0 mi
llones; nuevos apeaderos, 15 millones;modernizacién de automoto
res, 10 millones y obras complementarias,5 millones de pts.

El nuevo servicio fue 1inaugurado el 29 de septiembre de
19890 asistiendo a los actos,autoridades de Ferrocarriles Vas-
cos y los alcaldes de Ermua y Eibar.El exito del mismo nos da
idea los 40000 viajeros transportados el primer mes,lo que ha
obligado a efectuar numerosos servicios en doble.De hecho, la
concesionaria del primitivo servicio de autobuses que efectua
ba este recorrido a reducido notablemente su frecuencia y bha
solicitado la suspensién de la concesiédn.
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jos tranvias— de

guipuzcoa

TRANVIAS MANAGE SERIE 1-6 DE LA COMPANIA DEL TRANVIA DE

SAN SEBASTIAN A TOLOSA

Los primeros tranvias que prestaron servicio en el tran-
via de San Sebastian a Tolosa fueron construidos en Belgica
por el constructor Manage.

Se trataba de una serie de seis vehiculos de dos ejJes mon
tados sobre trucks Brill 21-E.El equipo eléctrico estaba com-
puesto por 2 motores ACEC 101 de 55 CV cada uno y por dos com
binadores del tipo XUNI del mismo constructor. El equipo se
complementaba con dos grupos de resistenclas de arranque,un
extrarradpido y un pararrayos.

Pese a su pequefio tamafio disponian de 12 y 22 clase,con 8
y 11 asientos respectivamente ademas de 24 plazas de ple. los
aslientos eran reversibles segun el sentido de marcha y dispo-
nian redes portaequipajes.

Con la puesta en servicio en 1927 de nuevos tranvias de 2
ejes construidos por germein la serie sufrié importantes re-
formas.Los coches 1 y 2 continuaron prestando servicio de via
jeroshasta 1947 pero el coche numero 4 fue transformado a fur
gén automotor para transporte de mercancias.En cambio el nume
ro 6 fue transformado en remolque de viajeros de 2 ejes con
el numero 34.

Finalmente los coches 3 y 5 fueron vendidos a la factoria
de Cementos Rezola en Recalde,los cuales tras ser completamen
te reformados continuaron prestando servicio como tractores
de mercancias en la red interior de la fabrica hasta mediados
de los aflos sesenta.
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- MENSAJE URGENTE

Ahore dingro
0T €l caming mas apido

Nace BIOEXPRESS para dar un nuevo rmo al servi-
_ Cio de recogida, y distribucion de paqueleria y documenta-
cion: -Puena a Puena o desde las oficinas de
BIDEXPRESS-, un servicio agil, sequro y mas rapido, con Io
Que ahorrara en lodos los sentidos.

BIDEXPRESS le ofrece 5 servicios:

- Servicio MEDIODIA:
Recogida por la mafana y entrega en la tarde del mismo
dia. "Maxima urgencia”.

= Servicio (-10):
especial para las rutas Bilbao/San Sebastidn [y vicever-
sa). Garantiza la entrega de los envios antes d¢ ias 10
horas del dia siquiente.

- Servicio 24 horas:
Recogida en un dia y entrega al dia siguiente.

- Servicio Documentacion y valijas
de empresas.

- Servicio TELEFAX:
Para el envio de cocumentos, planos, dibujos, disefios por
leielax.

R e

-?.:-r o

El camino mas rapido
para ahorrar dinero.

-.é ..Y todo por menos dinero.

BILBAO  DURANGO  EIBAR DONOSTIA/SAN SEBASTIAN

A:_ru_r_i. - Geliok: Kalea, 2 Geltoki Kalea Amarako Gelokia - Easo Enparaniza
TELF. 433 77 09 TELF. 681 72 67 TELF. 1211 76 TELF. 4578 85
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~ Aldean eraman alde
: cuztietara

X * La Tareta de la Caja de -+ Gipuzkoako Kutxako Txartela
' Guiptzeoa es lo que hay que llevar para aldean craman egunera egoteko.
. estar al dia.

[Diru-arazorik ez 1zateko.

: Para no tener problemas de dinero, Kutxako zerbitzu guztiak eskura izateko

Para disfrutar de todos los servicios dela~ modu automatikoan. Ordu-arazorik gabe.
Caja de forma automdtica. Sin problemas

. Edozein dendatan ordaintzeko modua
de horano.

. 1zateko, dirua aldean eramaten ibili gabe.
: Para pagar en cualquier establecimicnto  Eroso-eroso.
' sin lievar dinero en efectivo. Con toda i Txartela duzu praktikoena
comodidad. e
y Sl % : Oraindik gabe bazaude, eskuratu azkar.
) Porque la Tarjeta GK es de lo mis !
nréctico. Cipuzkoako Kutxako GK Txartela
¥ i . : aldcan eraman alde guztictara.
; St atn no la tiene, consigala. Porque la |
. Tarjeta GK de la Caja de Guiptizeoa
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GIPUZKOARKO KUTXA
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