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EDITORIAL
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TALGOS A MADRID ¢ UNA MEJORAY
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Desde el pasado mfés de junio,y tras el ¢ltiimo cambio de
horarios del verano,vimos como dejaban de circular el electrg
tren a Madrid,via Valladolid,y el popular Iberia Expreso.A
cambio Renfe nos ofrecia un nuevo servicio Talgo diurno, con-
seguida gracias a la reutilizacién del que hasta entonces
efectuaba el servicio vespertino(que se mantiene).

En principio a todos nos puede resultar acertado el cam
bio.Se sustituye un lento tren de material convencional (aun-
que los Ultimos meses circulaba con material recientemente re
formado)por un relativamente rapido Talgo,con un mas elevado
nivel de confort.Realmente parece una interesante mejora por
parte de Renfe,en un intento de recuperar sSus traficos en la
relacién con Madrid, pero resulta que al reutilizar el mate-
rial talgo,nas encontramos con una evidente perdida de 18 ‘Ter
gularidad ya que si algo le sucede al talgo de maflana esto re
percutira directamente al de la tarde, (no serd la primera vez
que lo vemos circular con una UT 440).Pero tal vez no sea es-
to lo mds grave.Se nos anuncia el talgo,como un moderno tren
(de los aflos sesenta,a los que no les vendria mal una buena
reforma como la que se esta efectuando a sus contemporaneos
los coches 8000)con servicios de aire acondicionado, bar y vi-
deo.Por todo ello el sufrido viajero ha de pagar un sustan-
cioso suplemento,aunque en la circulacion matutina este es
sensiblemente inferior al disponer de tarifa global.

:Hasta cuando tendremos que seguir con esta insensata po-
litica de suplementos?.

Los suplementos no hacen mids que espantar al cliente que
se pasa en masa a los autobuses de Continental-Auto, algo mas
rapidos y por desgracia ,puntuales, con aire acondiclonado y
ademas el video gratis(y no como en el talgo, que tras pagar
tu sustancioso suplemento todavia te racanean 250 pts por es-
cuchar el video).

Con los nuevos horarios hemos perdido la circulacion de
nuestro tren mas econémico a Madrid.:Hasta cuando cobrara Ren
fe sustanciosos suplementos, por mejoras que en nuestra vecina
francia no cuestan ni una sola peseta de mas?.Esperamos, desea
mos un pronto cambio de la politica comercial de Renfe. Si no

da miedo pensar lo que pueda costar viajar en el Tren de Alta
Velocidad.... 4



60 ANOS DE TRACCION ELECTRICA
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En 1855,el inglés Rbert Deveson probo en la linea Edimbur
go a Glasgow una estrafia locomotora que para sorpresa de los
que la vieron se mévia sin carbon ni humos.

Dicha locomotora fue la primera aplicacién de la electiri-
cidad a la traccién ferroviaria pero tenia un grave detfecto,y
era este,que la electricidad la obtenia de acumuladores muy

pesados y de escasa potencia y autonomia.

No seria hasta la Exposicién Universal de Berlin en 1879
cuando como atraccién para los visitantes circularia una pe-
quefia locomotora construida por"Siemens" y que al igual que
los actuales trenes miniatura tomabam la corriente por los ca
rriles. '

Siguiendo el mismo principio,en 1881 los mismos construc-
tores dotaron a Berlin de su primer tranvia eléctrico , cuya
explotacién resultaba complicada y peligrosa a pesar de la ba
ja tensién de los carriles (120 wv. corriente continua).

Debido a este inconveniente surgen nuevos modos de toma
de corriente,ya sea por tercer carril(central o lateral) con-
venientemente aislado o por una linea aerea y toma de corrien
te por trole del que luego derivarian los pantogratos.

Inmediatamente comenzaron a electrificarse los +{ranvias
eléctricos en Bilbo y en 1897 en Donostia,siendo las dos pri-
meras ciudades del Estado en poseer dicho sistema de traccion

La primera electrificacién la efectué en Estados Unidos
la Baltimore & Ohio en la travesia subterranea de baltimore,
donde se aplicaron Tg¢ecnicas ferroviarias(voltaje de 600 V.cc
linea aerea simple,etc).

Poco a poco se efectuan en todo el mundo aplicaciones de
la traccién electrica,primero en zonas muy concretas coma SON
los pasos de alta montafia (Simplén en Suiza,Cascade en U.S.A)
y mids tarde en lineas de cercanias y grandes lineas.

Por otra parte,mientras algunas empresas electrificaban
en corriente continua son mayoritarias las que lo hacen en co
rriente trifadsica dada la mayor economia de traccién y posibi
l1idad de aplicar motores industriales mAs potentes . Su gran
desventaja era la necesidad de instalar complicados tendidos
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aereos y la imposibilidad de emplear resistencias para variar
la velocidad,por lo que se hubo de recurrir a montar complica-
dos sistemas para variar la relacién de engranajes.

En Espafia la electrificacién ferroviaria pionera fue la de
la Compafiia de los Ferrocarriles Andaluces en el corto trayecto
de Gergal a Santa Fe (Almeria) en 1911 donde el importante tra-
fico de mineral junto a las fuertes rampas hacian imposible la
traccién vapor.Dicha electrificacién fue la unica espafiola en
corriente alterna trifasica.

En 1926 la Compafila del Norte electrifico Pajares en co-
rriente continua a BOOO V,y en 1928 electrifica la linea Alsa-
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sua-Hendaia y las cercanias de Barcelonaesta vez a 1500 V, ya
que a 3000 V no existian motores aptos para los automotores.
Pasando al tramo ferroviario que nos ocupa en este 602 anv
comenzaremos diciendo que desde su creacién en 1905,tras la fu-
si6n del Duranguillo,el Durango-Zumarraga y el Elgoibar-Donos
tia,la Compafiia de los FFVV Vascongados vié aumentar fuertemen-
te sus traficos de mercancias y viajeros llegando a estar la li

linea al borde de la saturacién.
Se ofrecian varias alternativas a tan grave problema , la

primera la reconstruccién total del trazado con grandes varian-

S



tes e incluso el cambio de ancho, la segunda era el estableci-
miento de doble via en todo el trayecto con pequeflas rectifi-
caciones del mismo y la Gltima mantenia la linea en via unica
pero electrificada,con lo que se conseguia mayor velocidad
economia de traccién y ahorro de personal (al desaparecer el
fogonero).

Siendo la tercera posibilidad la mas econdémica , la Compa
fiila se decidié por esta ,iniciando los primeros estudios.

En 1921 lanzé al mercado una emisién de 12 millones de pe
setas en obligaciones con los que hacer frente a los gastos
de la electrificacion.

La quiebra y suspensién de pagos en 1924 de la Unién Nine
ra ,unica entidad bancaria con la que trabajaba la Cla, supuso
un grave quebranto para los planes de la Cia,pero pronto pudo
reunir el capital necesario para la realizacién de la obra.

Desde el principio se decanté la Compafiia por los 1500 V,
c.c.dada la simplicidad de la linea aerea y de 1los equipos
eléctricos respecto a los de trifasico.

Para la eleccién de los diversos materiales a emplear en
la electrificacién ,se realizo un concurso publico entre 1los
principales constructores europeos y americanos de los cuales
salié vencedor la casa Suiza Brown Boveri.Asli mismo,se contra
to al ingeniero italiano don Lello Pontecorvo el cual ante-
riormente habia dirigido la construccién del ferrocarril OUs-
tia-Civitavechia,ademas de participar en otras electrificacio
nes de su pais.

Como es légico,don Lello Pontecorvo electrificé con un
sistema diseflado y patentado por él1 mismo,que era la catena-
ria autocompensada Pontecorvo".En dicho sistema en lugar del
clasico hilo sustentador independiente del de contacto, esta-
ba formado por una doble pareja de hilos,dos de los cuales en
tre poste y poste eran sustentadores la primera mitad del va-
no y de contacto la segunda ,y a la inversa los otros dos;cru
zandose alternativamente.Esto tenia la ventaja teérica de que
al dilatarse ,los hilos de contacto bajan pero se mantienen
paralelos a la via,evitandose complicados sistemas de compen-
sacién.Por otro lado se obtenia una evidente economia ya que
al desgastarse la superficie de contacto se invertia su posi-
cién pasando el no usado hilo de sustentacion a ser, hilo de
contacto.

Los postes sustentadores que fueron construidos por la
"Compafiia Anonima Bascongada"aunque eran tambien de clara ins
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piracién italiana.Postes muy similares los vemos actualmente
en todas las lineas electrificadas de la Ferroviaria de lo Es
tato(kE.s5. ),

Para la transformacién de la corriente industrial prima-
ria suministrada por Iberduero a 30000 V c.a. se establecle-
ron 5 subestaciones transformadoras en Ariz, Bergara, Lasarte,
Durango y Deba.

Don Lello Pontecorvo no se decidié por la solucién de los
rectificadores de mercurio, mas modernos pero tambien mas cos-—
tosos y entonces menos fiables y se decidié por la instala-
cién de conmutatrices que transformaban la corriente de Iber-
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duero a 1500 V c.c..
De las 5 subestaciones,las tres primeras (Ariz, Bergara y

Lasarte )estaban provistas de 2 grupos conmutatrices zuno en
servicio y otro en reserva)y las otras dos solamente poseian

una conmutatriz cada una.
Para la traccién de la linea se precisaban locomotoras

que aunque no fueran mucho mas veloces que las de vapor (el du
ro trazado no lo permitia)si efectuaran mejores velocidades
medias gracias a la viveza de la aceleracion eléctrica y a
una mayor potencia de la locomotora con lo que se podian re-
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molcar cargas mucho mayores.

Por otra parte las locomotoras deblan de ser polivalentes
es decir aptas para servicios de mercancias y viajeros e 1in-
cluso maniobras.Asi en 1927 se convocé concurso en el que par
ticiparon los 20 principales constructores del mundo, adjudi-
candose finalmente el pedido de 10 locomotoras a la empresa
suiza Brown Boveri y cuya mecanica la construyo la Belga Hai-
ne ST Pierre siendo entregadas a los Ferrocarriles Vasconga-
dos en 1928.

Sus 60 afios de incansables servicios han demostrado cual
acertada fue la eleccién de dichas locomotoras,ya que hoy en

e = & = x = IEE ot e = == = — - - —

dia aun siguen en activo siete de ellas y siguen recibiendo
el favor de los maquinistas que las prefieren antes que a una
ASEA nueva.

Estas magnificas locomotoras desarrollan un esfuerzo de
11000 kg,una potencia de 1000 CV y una velocidad maxima de 67

km/h.

Aunque durante 60 afios de ininterrumpido servicio han su-
frido varias reformas, bAsicamente se mantienen en sSu estadao
de origen.Hasta que en 1964 se construyeron las diesel 1500
"amarillas"de Robla,estas locomotoras fueron las mas potentes
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de via estrecha del Estado Espafiol.

Es de destacar la curiosa disposicién del regulador cen-
tral,gobernado desde cada cabina por un volante (que mas pare
ce un timén) y su transmisién por cadenas.

Se numeraron del 1 al 10 y excepto la 1,5 y 7 todas pres-—
tan servicio en la actualidad principalmente en los correos.

En 1932,so0lo 4 afios despues de la inauguracién con trac-
cién eléctrica,se pusieron en servicio 4 locomotoras mas para
hacer frente al aumento de trafico.

En este caso se trataba de las cuatro ASEAS"viejas" cons-
truidas por ASEA de Suecia y CAF de Beasain la mecanica. Sus
caracteristicas de potencia son idénticas a las Brown Boveri,
siendo su velocidad de 70 km/h.

Asimismo para los servicios de viajeros se adquirieron 12
automotores de la casa Ganz de Budapest (Hungria) de 1los cua-
les 6 eran de 16'600 mts de longitud y los otros , llamados
Ganz"cortos" eran de 11'6 mts,ya que estaban expresamente pen
sados para el ramal de Malzaga a Zumarraga que no admitia el
paso de vehiculos de mayor longitud.

Los largos tenian departamento de 32 y furgén mientras
que los cortos habia un poco de todo 12,32 y furgén; en 'solo
11'6 mts;, finalmente en 1930 se adquirieron a la misma casa
Ganz otros 3 automotores "largos”.

Ademds de la modernizacién de la traccién que supuso la
electrificacién tambien el viajero vio mejorado el servicio ,
ya que se aproveché la circunstancia para poner nuevos coches
en servicio para los viajeros ,5 pullman,7 de primera cons-
truidos por "The Leeds Forge" en Inglaterra y 10 de 32 cons-
truidos por Ganz siendo la primera empresa del Estado en te-
ner coches de viajeros metalicos(antes incluso que las Compa-
fifias de via ancha).

La seguridad y calidad que ofrecian los coches de 32 res-
pecto a los viejos de 22 de madera hizo que el pasaje dejara
de emplear la 22 clase desapareciendo a los pocos afios.

Con la electrificacién,ademis de la eliminacién de los hu
mos (tan molestos en los numerosos tuneles de la linea) supu-
so la reduccién de los tiempos de recorrido, pasando el correo
de las 5h30' a las 3h15' que aun ahora necesita.

Los trenes pullman con ocho paradas llegaban a efectuar
el servicio en 2h 30'.

Durante 1928 se iniciaron las pruebas de material motor e
instalaciones fijas efectuandose los primeros serviclos comer

9



ciales con la nueva traccilon.

E1 24 de abril de 1029 se establecio un nuevo itinerario
con las nuevas marchas de la traccién eléctirica 7y el 23 de
agosto de 1929 tfueron inauguradas las instalacliones por el en
tonces jefe de gobierno don Miguel Primo de Rivera,efectuando
el tren inaugural el recorrido de Donostia a Bilbo en 2hl7’
en un tren de coches Pullman.

Con la electrificacién Vascongados suprimié casi totalmen
te la traccién vapor,quedando esta limitada solamente a la 11
nea de Durango a Elorrio y ramal de Apatamonasterio,y para ma
niobras en las principales estaclones.

Sus locomotoras de vapor se dispersaron pot toda 1la geogra-
fi{a nacional acabando en lugares tan distintos como Valencia

o Leén,donde 5 de ellas aun prestan servicio.
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REPARADA EN RENTERIA UNA DE NUESTRAS LOCOMOTORAS

— . i W . L w - e e e S - —

Una de las locomotoras diesel SCHOHMA propiedad de nuestra
asoclacién fue restaurada el pasado mes de mayo en los talle-
res de Renteria graclas a los desvelos de nuestro buen socio
y jefe de talleres Domingo Palacian, pudiendo lucir impecable
ante los amigos del ferrocarril de toda Espafia,durante el pa-

sado congresq,en. la. b iﬁi fectuada_a. 105 talleres.
j' 't'ﬂ &
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Dicha chothDra y Su hermana gemnla,tambien propledad de
nuestra asociacién, fueron adquiridas por la empresa Cementos
Rezola en los afios cincuenta gracias a los creditos de la ayu
da americana(como lo demuestra la placa alusiva ) , prestando
servicio en los ramales de la fabrica de Afiorga bhasta 1los
afios sesenta.MAs tarde fueron adquiridas por nuestra asocla-
cién, prestando actualmente servicio,en regimen de alquiler en
las lineas de los ET/FV.

Queremos agradecer desde estas lineas la admirable labor

| 4



realizada por nuestro socio D.Domingo Palacian en la restaura
cién de la locomotora que ademés ha sido redecorada con Sus
colores originales.

HOEHBOBBHEEEH8BH68B88HHBE8HHHHHRARHHAKERARERNE

NUEVA PLASSER PARA LOS FEROCARRILES VASCOS

El pasado mes de mayo fue presentada oficialmente la nue-

va Plasser adquirida por Ferrocarriles Vascos,con el {fin de
reforzar notablemente su ya extenso parque de mantenimiento
de vias.Dicha Plasser,similar a la que anteriormente poseia(y
que ha sido trasladada a las lineas de los antiguos FIS de
Bilbao) posee ademids un sistema informatizado que hace mas
:ayifiesy pe:fectos los trabajos de alineacion y bateo de via
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KILOMETROAK 88
DURANTE LA CELEBRACI6n de los populares Kilometroak del
presente afio en Irun,se pudo constatar de nuevo la gran tras-
cendencia del ferrocarril en el transporte de grandes masas.
Dada la gran dificultad que supondria que los 100000 asis
tentes previstos en dichos actos se trasladaran a la ciudad
fronteriza en automévil la propia organizacién hizo un llama-
miento para que se emplearan los ferrocarriles en el desplaza
miento. Asimismo, tanto RENFE como ET/FV pusieron a disposicion
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de los usuarios trenes especiales,que en elcaso de los ET/FV
llegaron a suponer la circulacién de un tren cada cuarto de
hora.Asi durante la jornada del 2 de octubre ET/FV transporto
25000 viajeros y RENFE 15000,con lo que el ferrocarril trasla
dé6 a mis de un tercio de los Asistentes.lLas dos empresas edi-
taron billetes especiales conmemorativos del acto y ademas
los ET/FV admitieron como viajeros gratuitos a los menores de
14 afios.En resumen fue una gran jornada para el Euskera y tam
bien para el ferrocarril.

Dﬂﬁﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂ#ﬂﬂﬂOﬂﬂﬂbﬂﬂﬂﬁﬂﬂUﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂbﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂ#ﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂ

UN NUEVO SERVICIO "EL VIDEO TREN"

El pasado mes de septiembre tuve ocasién de visitar los
contemplar la
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primera unidad de la serie 350U en proceso de reforma pariel
nueva servicio de "video tren".Este nuevo servicio pretende
efectuar el trayecto entre Donostia y Bilbo en dos horas y
diez minutos(con la consiguiente reduccién de tiempo Tespec
to a los servicios actuales) con paradas limitadas a las es-
taciones de mayor trafico.Esta claro que dificilmente podran
estos trenes competir con los autobuses directos por autopis
ta que circulan entre las dos capitales, pero si podran cOmpe

tir en condiciones muy ventajosas con los servicios que a
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los principales pueblos se efectuan por carretera. Cuando es-
tos trenes entren en servicio se sustituiran a los viejos tre
nes correo por lo que un coche se trasformaréd para poder efec
tuar el servicio de correos y paqueteria,mientras las dos res
tantes se dedicaran exclusivamente al servicio de viajeros.En
estos dos coches de viajeros se pretende aumentar las plazas
sentadas mediante la supresién de una de las plataformas de
acceso, colocandose asi mismo nuevos asientos reversibles simi
lares a los empleados en las UT 440 de Renfe y algunas unida-
des de Feve.la disposicién de asientos serad de 2+1.AdemAs en
cada uno de los coches de viajeros se instalaran monitores de
video para entretener el viaje.

Finalmente, las tres unidades que prestaran el nuevo servi
cio van a ser redecoradas para que asi resulten mas llamati-
vas. Durante mi visita pude ver algunas de las pruebas de deco
racién,aunque la verdad,tal vez ese deseo de hacerlas llamati
vas pueda convertirlas en un tren de feria.Este tema de la de
coracién es tal vez muy delicado y esperemos que finalmente
se decoren de forma que aunque llamativa siga siendo arménica

Por otro lado con este nuevo servicio se pretende mejorar
notablemente el servicio de paqueteria, con introduccién de
nuevas modalidades que pueden resultar altamente competitivas
con el transporte por carretera.

Parece ser que estos trenes estaran gravados con suplemen
to,l1lamado de velocidad,que si bien nos parece acertado co-
brarlo a los jubilados(ya conocemos todos el abuso generaliza
do por parte de este colectivo que se da en los servicios de
ET/FV)no consideramos que sea oportuno para el viajero de pa-
go el sumar dicho suplemento de velocidad en un tren cuya ve-
locidad comercial no es superior a los 50 km/h.

Por lo demAs esperamos que este nuevo servicio sea acogil-
do con éxito y represente el comienzo de una verdadera poten-
ciacién de la linea de Donostia a Bilbo.
HHOROHOHEEOREARRAHARARERNHBHEHEREHANEHHHBHERAEHEHEBOHBHEH8HO
HHOBOHOREEBHHANAHANNREHBHEREANREHEHEEHRBHERNAENEHEHNEHREEOHE

t El1 pasado 4 de agosto fallecié en Basauri Dn.Joseé Gon-
»alez Zorrilla socio de nuestra hermana asociacion de Bilbao.

Hemos perdido a un excelente modelista y un gran compafie-

ro. Descanse en paz.
HHEREHOHEEOREHOBAAANEHANNAABHEEREANNEHOHEHARAAAREHENEHERAHEHE

HHBHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHH’HHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHHH
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NOTICIAS

La Asociacién ha ampliado su biblioteca con los siguien-
tes titulos nuevos:

El ferrocarril Europeo en Navarra.

Historia del ferrocarril turolense.

El tren Burra.

Le train jaune de Cerdagne.

Le petit train jaune de Cerdagne.

El tren de la Robla.

Maquinas ,Maquinistas y Fogoneros.

Un viaje hacia el norte.FEVE

5 colecciones de fotos editadas por del RIO.

Coleccién de catalogos trenes miniatura de las principa
les marcas. |
Ademds se han encuadernado las siguilentes revistas:

La Vie du Rail afios 1983-84-85-86-387.

Via libre afios 1881-85-86.

Rail Magazine afios 82-84;85-86-86-87.

Modelismo Ferroviario tomos 1 y 4.
B R R A A A A A A A A AR AR AR ATARIRATATATR ATATATA ATATATA AT ATR ZIE IR IR GBI Sl ety
_Se recuerda a los Sefiores Socios que pueden hacer el pago de
la cuota correspondiente al afio en curso de la siguiente for-
ma

-Pago en el local social.

-envio por correo de un talgon a nombre de la AAFG.

-Ingresando en nuestra cuenta corriente de la Caja de AhO
rros Provincial GK.

~cuenta numero: 00 336.731-5
En los dos ultimos casos, le enviaremos el recibo a su domici-
lio. Rogamos a los soclos su colaboracion.
R R A AR R A AT AR A AR A IAATR ATAATR AIAA TR AINATR ATVIATA TR SIS B S e Sttty
~-E1l proximpo dia 2 de Noviembre tendra lugar la proyec-
cién de diapositivas y una pelicula de cine de 30 minutos de
duraccién sobre los ferrocarriles Catalanes ,ferrocarriles Va

lencianos, FEVE del mediterraneo y RENFE .
A TR A A A A AR AT AR ATATAIR ATMATR ATAAT A ATRTA TR AR TR TS SR B e ety
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EL FERROCARRIL DEL UROLA Y LOS FERROCARRILES VASCONGADOS

000000000000 0000D000DO0OO0O0D0DOO0O00O00DO00O0O0CO00000000C00000000000000P00BO0CFCO0ODO0

EL DA 22 de febrero de 1926 tenia lugar con asistencia de
las mAximas autoridades de la Nacién la inauguraciéon oficial
del ferrocarril del Urola,ultimo que se construyé en Gipuzcoa

Los primeros proyectos de este ferrocarril se remontan a
1887,en que se realizé el primer proyecto por don Pablo de Al-
zola encargado por los Ayuntamientos del Valle del Urola.

Posteriormente se produjo la concesién de la construccion
de un tranvia eléctrico entre Azkoitia y Zumaia.No lleggando-
se a constituir ninguna compafiia ni realizandose ninguna obra

Al promulgarse en 1908 la Ley de Ferrocarriles Secunda-
rios y estratégicos con garantia de interés se incluia en el
plan el de Zumarraga a Zumaia.

En 1910 la Compafiia de los Ferrocarriles Vascongados encg
mendé a don J.Manuel Alonso Zavala la redaccién de un proyec-
to con el fin de solicitar su concesion.

Aprobado el mismo en 1905 se celebro la subasta para su
concesién,quedando la misma desierta.

Celebrada una nueva subasta con un presupuesto actualiza
do y reformada la férmula de explotacién la conceslén fue
otorgada a la Ciputacién de Gipuzkoa por Real Orden de 5 de
octubre de 1920.

En el articulo 32 del Pliego de Condiciones Particulares
se especificaba que el material mévil que habia de temer como
mcinimo el ferrocarril para abrirse a la explotacidn seria el
siguiente:

-5 locomotoras tipo Easo.

-5 furgones de 2 ejes.

-4 caches de primera clase con 36 asientos

-3 coches mixtos con 18 asientos de 19 clase y 24 de 2%.

-2 coches de 22 clase con 56 asientos.

-10 coches de 32 clase con 80 asientos.

-25 vagones cerrados de 2 ejes para 10 toneladas.

-20 vagones de bordes altos de 2 ejes para lo toneladas.

-30 plataformas de 2 ejes para 10 tomneladas,y

-3 parejas plataformas de 2 ejes para 10 toneladas.

Las locomotoras tipo "EASO" de que se habla,ya que el prg
yecto habia sido realizado por encargo de los Ferrocarriles
Vascongados, es posible suponer que fueran unas KRAUSS del ti-
po Mogull y rodaje 1-3-0 con ténder separado pero apoyado en
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la locomotora.En efecto esta compaffia disponia justamente de
5 de estas locomotoras numeradas de la 201 a la 205,siendo el
nombre de la 201,y por tanto cabeza de la serie,Baso.Esto per
mite también suponer que , en caso de haber sido otorgada la
concesién a esta Compafiia,estas cinco locomotoras hubieran si
do las encargadas del servicio en este ramal.Desgraciadamente
en el documentado libro de C.Zaita"F.C. Vascongados,Parque mo
vil"no se dan detalles de su peso,potencia de arrastre,esfuer
zo de traccién ni velocidad méAxima.Estas locomotoras habian
sido construidas en 1904 y no hay que confundirlas con las
construidas también por Krauss en 1920 ,de las que tres pasa-
rian a prestar servicios en el ferrocarril de la Robla y pos-
teriormente en el de Ponferrada-Villablino.

En cuanto a los coches en el mismo libro de Carmelo Zalta
no se ve ninguno que pudiera coincidir con los seflalados en
el Pliego de Condiciones,excepto un coche de construccién bel
ga,serie TC de 13,900 m.de longitud de 56 asientos, pero este
es de tercera clase y no de segunda.Habia también un mixto de
primera y segunda clase con 18 asientos en cada clase también
de construccién en madera y de constructor desconocido;la se-
rie constaba de cinco coches.

En esa época disponia también de varias series de vagones
cerrados de dos ejes para lo toneladas, series VS y K y vago
nes de bordes altos de dos ejes de 10 toneladas serie M.

En cuanto a las plataformas puede tanto referirse a los
vagones de bordes bajos series R y O, como a las plataformas
de bogies y de longitud entre 9 y 11,5 metros series TRO y TR,

gt . i - = e S

Sunerk oz do wcaariiacan | { «7’




Durante la construccién del ferrocarril se cambié el sis-
tema de traccioéon vapor Ppor el eléctrico,siendo el primer fe-
rrocarril de Espafia que se proyecto y construyé integramente
con traccién eléctrica,aun cuando no fué el primero en tener
traccién eléctrica,ya que los tres primeros 1o fueron el de
Gergal a Santa Fe de la Compafiia del Sur de Espafia en 1907,el
del ferrocarril de Pamplona-Aoiz-Sangiiesa(El Iratl),y el fe-
rrocarril de San Sebastian a la Frontera Francesa(El Topa) en
1912.

El proyecto de electrificacion fue realizado paor el Inge-
niero de Caminos sefior Marqués de Gaviria.la corriente que &e
escogié fué la de 1500 voltios en corriente continua,igual a
1a de Vascongados,que en 1923 habia preparado un Pliego de
Condiciones para la electrificacién de su red,y afin de poder
efectuar el intercambio de motores.

F1 material tractor estaba constituido por siete coches
automotores para viajeros y tres vagones motores para mercan-
cias, llevando cada coche cuatro motores de 79H.P.con .una _po~
tencia total de 300hp/coche.

E1 material mévil constaba de 21 coches de viajeros sobre
bogies y 81 vagones de mercancias.

La linea aerea era de suspensién catenaria con postes de
hormigén armado aligerado(los primeras realizados en Espafia).

E1 material de la subcentral fue suministrado por la casa
Brown Boveri,la linea aerea fue instalada por la Compafiia Ge-
nérale dc Entreprises et d’Electrification de Burdeos(con ma-
terial espafiol).Los tractores fueron suministrados por la ca
sa Siemens Schuckert con material fabricado en sus talleres
de Cornell4 y siendo construidas las cajas por Carde y Esco-
riaza de Zaragoza.

En el verano de 1987 se pensdé que la linea iba a ser ex-
plotada por Ferraocarriles Vascos (Eusko Trenbideak) con cinco
unidades 100 de FTS que fueron construidas,en cuanto a su ca-
rroceria y carros se refiere en los talleres de Luchana entre
1968 y 1975.Estan equipados con elementos AEG y motores Cene
mesa, habiendo sido sometidos a una profunda modernizacion Yy
reparacion.

Tienen un peso 35,7 toneladas y potencia de 640 CV.Normal
mente suelen llevar uno o dos remolques.

sHeBaEeHaR0RHeneeeRarebeaeee el ING. T. en transportes taaaae
¢ Manuel Fernandez &
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LA TRACCION ANIMAL EN EL

AL TRANVIA
‘ T Hi““ﬁﬂ e D
i P (e oo e
it | DE DONOSTIA

Como todos sabemos los primeros tranvias de nuestra cilu-
dad,de traccién animal,comenzaron a circular el 18 de Julio
de 1887,aunque solo lo hicieran en el trayecto Concha-Atego-—
rrieta(pasando por la plaza vieja,actual zona del reloj en el
Boulevard),no completandose la linea hasta el 2 de agosto de
1890. Tambien el 21 de abril de 1888 se habia puesto en servi-
‘cio la linea de la estacién del Norte,con lo que quedaba com-
pleta la red de tranvias de traccion animal.

Los servicios de tranvias se iniciaban en Ategorrieta a
las seis de la maflana,seguido de otro a las siete y media y a
partir de entonces cada media hora, hasta las once de la noche

normalmente en las horas punta se reforzaban los servi-
cios, 1o cual era particularmente frecuente en temporada vera-
niega.Tambien se efectuaban servicios especiales a las sali-
das de las funciones del teatro Principal e incluso se podia
alquilar los tranvias(incluso a altas horas de la noche).

En lo que respecta a las tarifas,la linea principal esta
ba dividida en diez secciones(cada una se correspondia a cada
trayecto de via unica entre apartaderos)costando lo centimos
cada seccicon,y cuatro pesetas el abon mensual.La linea de la
estacién era considerada como una seccién mas.

La via estaba en su totalidad constituida por carriles
del tipo Demerbe,de 30 kg/m en barras de 10 netraos, los cuales
se asentaban sobre traviesas metadlicas de 7 kg separadas en-
tre si,metro y medio.Los apartaderos estaban situados en Noli
nao,Buenavista.Herrera,Ategorrieta.Hisericordia,Santa Catali-
na, Boulevard,Concha y Antiguo.las agujas de los mismos eran
todas talonables,por lo que no era necesario maniobrarlas a
cada cruce.

Como es légico,uno de los aspectos mis 1importantes del
servicio era el de la traccién.Cada caballo llegaba a costar
seiscientas pesetas de las de entonces, lo cual obligaba a rea
lizar una importante seleccién.Su vida atil en el servicio co
menzaba alrededor de los cinco afios y no pasaba de los ocho,
lo cual da idea de lo duro del servicio.las razas mas adecua-
das para el servicio solgian ser los caballos de raza danesa
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O normanda y las mulas francesas.

Cada caballo debia consumir diariamente unos cuatro kilos
de heno,2 de paja y ocho de grano, preferentemente de maiz al
considerarlo mucho mas nutritivo.Este aspecto de la adecuada
alimentacién resultaba de trascendental importancia.El primer
afio de explotacién,y debido a la inexperiencia de la Compafiia
en estos temas,sucedié que fue imposible prestar un dia el
servicio a causa de que todo el ganado se encontraba enfermo,
con terribles descomposiciones estomacales al haber consumido
pienso en mal estado,con los consiguientes quebrantus para la
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Compafiia.
El herraje de los animales tambien era cuestion trascen

dental,llegando la compafiia,tras sesudos informes elaborados
al visitar las mAs importantes redes de tranvias,a la conclu-
sién de que las mAs adecuadas para el servicio eran las herra
duras de fundicion mecanica.

Por otra parte,para conservar a los animales en buen esta
do,era recomendable que ninguno realizara mas de 25 kms dia-

rios.
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Aurrezkr Rutxa Probintzialaren
rudi berria. Eta gure 1zen berria
Cipuzkoako Kutxa da.

Gu garen eta izan nahi dugun
suztiaren smboloa.

[ritst bait da etorkizunar
adarretik helizeko ordua,

l‘:lil A re t‘hlu'l'il‘lll.’.iElL
erakutsitako onena bilduko dugu.
aro berri bat esperantzaz beteta
ekiteko.

Guk ez dugn atzera begiratzen
eta saatuko gara, jo ta ke,
Gipuzkoak aurrera egin dezan.,
Gu garelako Gipuzkoako Rutxa.

Gipuzkoar suztiekin caude
l - -
etorkizunar begira.

GIPUZKOAKO KUTXA

CAJA DE GUIPUZCOA

® [..ta es la nueva imagen de la
Caja de Ahorros Provincial de
Guipizeoa.

Y Caja de Guiptizeoa es nuestra
nueva denominacion.

Simbolo de todo lo que somos v
de lo que queremos ser.

Porque ha llegado el momento
de alrontar el tuturo.
Recogiendo lo mejor de nuestra
eXPErencla. para miclar una
nueva etapa llena de esperanza.
I]HI'I{[H' SOLHOS IIlJ[iIIIi?‘*“L‘* )
varmos a seguir trabajando para
que Guptizeoa avance,

Porque somos Caja de Guipazeoa,

Estamos con Guiptizeoa
mirando al futuro.

—

e

e i



	l101
	l102
	l103
	l104
	l105
	l106
	l107
	l108
	l109
	l110
	l111
	l112
	l113
	l114
	l115
	l116
	l117
	l118
	l119
	l120
	l121
	l122
	l123
	l124

